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CUIDANDO BEM DE VOCE

MENSAGEM AO PROJETO DE LEI N¢ 013/2020

Sr. Presidente,

Srs. Vereadores,

Apresentamos para apreciacdo e deliberacdo de Vossas Exceléncias, o Projeto
de Lei n® 013/2020 que INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA PARA O MUNICIPIO DE
CROATA - CE, E OUTRAS PROVIDENCIAS RELACIONADAS.

Esperamos contar com a deliberacdo favoravel desta Casa Legislativa,
apresentamos no ensejo, protestos de consideracdo e acatamento.

PACO DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CROATA, aos 23 (vinte e trés) dias do més de novembro
de 2020 (dois mil e vinte).

ﬁﬁfmo //WO & Y o

NTONIO Ribeiro de Sousa
PREFEITO MUNICIPAL

Exmo. Sr.
Vereador FRANCISCO EUDES DA SILVA
MD. Presidente da Camara Municipal de Croata-CE
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Projeto de Lei n° 013, de 23 de novembro de 2020.

Institui o Plano de Mobilidade Urbana
para o Municipio de Croata - CE, e
outras providéncias relacionadas

O Prefeito Municipal de Croata, faco saber que a Camara Municipal aprovou e ele sanciona e
promulga a seguinte Lei:

CAPITULOI
DAS DISPOSIGOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Croata
(PlanMob - Croata), que visa definir as diretrizes que norteardo a mobilidade urbana da cidade
conforme as diretrizes estabelecidas na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida
pela Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de 2012.

Art. 2° A politica de mobilidade urbana ¢ instrumento da politica de desenvolvimento
urhano de que tratam os Arts. 21, inciso XX, € 182 da Constituicdo, e tem como objeto a
interacéo dos deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

Paragrafo tnico. Os transportes urbanos s&o definidos nesta Lei como o conjunto dos
meios e servigos utilizados para o deslocamento de pessoas e bens na cidade, e integram a
politica de mobilidade urbana.

Art. 3° O Sistema de Mobilidade Urbana & o conjunto organizado e coordenado de
meios, servigos e infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e bens na cidade.

§ 1° S&o meios de transportes urbanos:

| - motorizados;

Il - ndo-motorizados.

§ 2° Sao servigos de transportes urbanos:

| - de passageiros:

aj coletivo; e

b) individual;

li - de cargas.

§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

[ - vias e logradouros publicos, inclusive metro-ferrovias, hidrovias e ciclovias;

Rua Manoel Braga, 573 — Bairro Caroba — Croata — CE CNPJ: 10.462.349/0001-07




QG CRORTA

CUIDANDO BEM DE VOCE

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estacGes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizacao viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalages; e

VIt - instrumentos de controle, fiscalizagédo, arrecadacio de taxas e tarifas e difuséo

de informacdes.

CAPITULO Il
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA
SECAO | - DAS ORIENTAGOES DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 4° A politica de mobilidade urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

| - universalidade do direito de se deslocar e de usufruir da cidade;

li - desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensées socioecondmicas e
ambientais;

Hl - equidade no acesso e no uso do espago publico de circulagéo, vias e logradouros;

IV - eficiéncia, eficécia e efetividade na prestacéo dos servigos de transporte urbano;

V - articulac&o com a rede metropolitana e interestadual de transportes coletivos;

VI - seguranca nos deslocamentos para promogao da salde e garantia da via; e

VIi - gestdo democratica, planejamento e avaliagéo.

Art. 5° O Plano de Mobilidade Urbana de Croata € orientado pelas seguintes diretrizes
gerais:

| - democratizacdo e acessibilidade do espaco viario;

I - integragdo com a politica municipal de desenvolvimenio urbano e respectivas
politicas setoriais de habitagao, saneamento basico, planejamento e gestéo do uso do solo,
no ambito do Municipio;

It - otimizac&o dos deslocamentos e circulacio de bens e servigos;

IV - planejamento e promocio de acbes educativas capazes de sensibilizar e
conscientizar a populagéo sobre a importéncia de se atender aos principios do PlanMob -
Croata.

Art. 6° Como diretrizes especificas, o Plano de Mobilidade Urbana de Croata trata as
seguintes:

| — minimizac&o dos tempos de deslocamento para todos os usuarios por mejo de um
sistema mais eficiente;
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It - reducéo das situactes de isolamento espacial e promogéo de maior acesso da
populacdo aos servicos de sadde e educacéo, ao lazer e as oportunidades de trabalho ¢
renda;

il - qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude publica
proporcicnando menos congestionamento e poluicao,

IV - fomento de agbes para garantir a todos, independentemente da capacidade de
pagamento ou de locomogao, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com autonomia e
seguranca;

V - participacdo da sociedade na resolugéo dos problemas de mobilidade;

V| - promocéo de acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Vil - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

VI - acesso seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes condicoes fisicas;

IX - estruturag@o urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por
modo coletive através de adensamento de atividades e de residéncias ao longo dos
corredores de transporte; e

X - estimativa de custo para auxiliar na busca por alternativas de financiamento para
as agdes necessarias a implementacio do PlanMah - Croata.

SECAOQ Il - PROGRAMA DE MELHORIAS NA MOBILIDADE URBANA

Art. 7° Os estudos para melhorias na mobilidade urbana devem ser constantes e
ocorrer de forma periédica, em conjunto com a populacio, de forma a identificar os problemas
e propor as melhores solucdes para uma cidade acessivel a todos.

Art. 8° O Poder Executivo priorizara o fomento a implantacdo de sistemas de gestao
da qualidade e certificacdo dos prestadores de servicos de mobilidade com o objetive de
promover a melhoria continua de servigos, equipamentos e instalagbes relacionados a
mobilidade.

Art. 9° O Poder Executivo priotizaré a reestruturago da atividade fiscalizatéria, com
énfase na garantia da seguranga, da orientaco aos usuarios e da operagdo do trénéito, com
o objetivo de promover a seguranca no transito.

Art. 10° Com o objetivo de promover a melhotia da acessibilidade e de urbanismo, o
Poder Executivo priorizara:

f - @ promogé&o do equilibrio urbanistico nas areas ocupadas através de requalificagéo
dos usos e do sistema viario, calcadas com acessibilidade universal, ruas ‘completas’ e
segurancga viaria;
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Il - a implantagdo de sinalizagdo sonora, visual e tatil, dedicada a pedestres, ciclistas
e as pessoas com necessidades especiais;

Il - definigdo de areas publicas permitidas para ocupagéo pelo comércio;

IV - ampliacao das opcdes de espacgos de cooper e de caminhada,

VI - criagdo de faixas de pedestres elevadas;

VI - implantacéo de mobiliario urbano, segundo a Norma 9283/86, classificados em
circulagéo e transporte, cultura e religido, esporte e |azer, infraestrutura, seguranca ptiblica e
protecao, abrigo, comércio, informagao e comunicagio visual, ornamentacdo da paisagem e
ambientacao urbana; e

VI - promogao de medidas visando ampliagdo e integragdo entre bairros e areas
urbanas periféricas e rurais do municipio, por meio de intervencdes voltadas para a
acessibilidade e a conectividade da malha viaria, com a eliminacéo ou reestruturacdo de
transposicOes de barreiras urbanisticas € naturais;

Art. 11° Com o objetivo de consolidar a infraestrutura de circulacdo no Municipio, o
Poder Executivo priorizara:

| - adequacio da pavimentacio das faixas de rolamento e das calcadas;

Il - sinalizagcdes horizontal e vertical adequadas para pedestres e veiculos;

Hl - melthoria da iluminacao puablica;

{V - criagéo de instrumentos efetivos de combate a loteamentos clandestinos, havendo
aplicacao efetiva de penalidades e monitoramento do desenvolvimento da infraestrutura
urbana;

V - criacao de malha cicloviaria;

VI - promocéo de melhores condicdes de circulagdo nas vias, com énfase para os
horarios de pico, aumentando a capacidade do sistema viario, facilitando os deslocamentos
do transporte coletivo e reduzindo a emissao de poluentes; e

Art. 12° Séo acdes a serem implementadas para garantia da seguranca viaria:

| - reguiamentacido e padronizacéo das vagas e dos estacionamentos publicos e
particulares;

il - implantac&o de equipamentos redutores de velocidade em trechos criticos de
acidentes, zonas residenciais ou de grande fluxo de pedestres;

Hl - criacao de zonas de trafego lento em areas residenciais, em travessias de grande
fluxo do transporte ndo motorizado ou em pontos criticos;

IV - retirada de lombadas irregulares;
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V - reducéo da largura nos cruzamentos, eliminando estacionamento e ampliando os

passeios junto aos cruzamentos, permitindo melhores condigbes de visibilidade e menores

distancias de travessias; e
V! - promocao da melhoria de colefa de dados de acidentes de transito;

CAPITULO i
DA FUNGAO DAS VIAS

Art. 13° A funcéo da via segundo sua classificagdo, resultado entre mobilidade e
acessibilidade inerentes a cada tipo, é apresentada a seguir:

a) Via de Transito Rapido (ou Via Expressa). caracteriza-se por acessos especiais com
transito livre, sem intersecdes em nivel, seus acessos e saidas se realizam mediante rampas
de desenho especial, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de
pedestres em nivel (Cédigo de Transito Brasileiro - CTB); sem permisséo de estacionamento,
descarga de mercadorias. O transporte coletivo de passageiros € permitido sé em onibus
expressos, com pontos de paradas desenhados nos intercdmbios. Atende a deslocamentos
de longa distancia entre regides longinquas da municipalidade e apresenta trafego de
passagem superior a 70% do volume de trafego da via;

b) Via Arterial. caracteriza-se por intersecdes em nivel, geraimente controladas por
seméforo, com acessibilidade aocs lotes lindeiros e as vias coletoras e locais, possibilita o
transito entre as regides da cidade (CTB). Possui grande grau de continuidade dentro do
sistema viario e atende a extensos desiocamentos; apresenta trafego de passagem entre 45
e 70% do volume de trafego da via. Pode abrigar o itinerario de linhas troncos do sistema de
transporte publico de passageiros;

c) Via Coletora: caracteriza-se por intersegdes em nivel, podendo ser controlada por
semaforo ou sinalizagio de parada obrigatdria ou de prioridade; destina-se a coletar e
distribuir o transito proveniente das vias arteriais, possibilitando o transitc dentro das regides
da cidade (CTB), com acessibilidade direta aos lotes lindeiros; apresenta trafego de passagem
entre 30 e 45% do volume de trafego da via. Pode abrigar o itinerario de linhas alimentadoras
do sistema de transporie publico de passageiros;

d) Via Local: caracteriza-se por intersecdes em nivel, sem semaforo, sendo destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas (CTB), cuja funcdo principal € prover acessc as
edificagdes ou aos lotes, devendo atender unicamente ao transito local; o estacionamento
veicular € permitido e o transito de pedesires € irrestrito; conecta-se entre si e com as vias
coletoras; apresenta trafego local superior a 70% do volume de trafego da via, que em geral
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& pequeno. Pade abrigar o itinerario de linhas locais do sistema de transporte publico de
passageiros.

CAPITULO IV
DAS VIAS DE PEDESTRES

Art. 14° Todo terreno situado na area urbana que tenha frente para espago publico
dotado de meio-fio devera ser beneficiado por calgada pavimentada, a ser construida pelo
proprietario, titular do dominio (til, ou possuidor do terreno, ou pela municipalidade, sob
responsabilidade e encargo daquele.

Art. 15° As calgadas sao prioritarias para a circulagdo de pedestres e deveréo ser
construidas em concordancia com o disposto na Lei Municipal N°474/2019.

Paragrafo Unico. Arvores, bancos, floreiras, sinalizagéo e os demais equipamentos
urbanos so serdo instalados quando o espaco restante for suficiente para o trénsito fluido de
pessoas, conforme a Norma Técnica Brasileira.

Art. 16° Sao responsaveis pela conservagdo e restauragéo das calgadas:

| - o proprietario;

tl - 0 concessionario ou permissiondrio, que, ac prestar servico publico, venha a
provocar danos na calcada; e

Il - a municipalidade, quando a reconstrucio ou restauracéo se fizer necessaria em
razdo de modificagbes, pela administragao publica, do alinhamento ou nivelamento dos
espacos publicos.

Paragrafo tinico. Depois da realizaco das obras, o pavimento da calcada devera estar
em perfeita ordem.

Art. 17° A rampa maxima preferivel nas vias de circulagdo de pedestres & de 12%
(doze por cento), e a largura minima & de 2,5 (dois e meio) metros, devendo o pavimento ter
superficie regular.

Paragrafo Unico. Em casos especiais, podera haver rampas superiores, em fungio da
topografia local. No entanto, a cada trecho de ruas de até 60 (sessenta) metros, deverdo ser
adotadas medidas especificas a serem determinadas e aprovadas pelos orgaos competentes,
a fim de atenuar o desconforto e o desgaste nos deslocamentos de pedestres.

Art. 18° Em alguns frechos de circulacdo, definidos nesta Lei, deverdo ser criadas
pracas lineares com area exclusiva para pedestres.

Paragrafo Unico. Em casos de trechos com grande circulagio de veiculos, poderéc

existir baias de estacionamento paralelas  via.
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CAPiTULO V
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 19° Estacionamentos de bicicletas deverdo ser projetados nas adjacéncias de
pontos estratégicos que facilitem a utilizac@o da bicicleta para os diversos fins, em areas
comerciais e residenciais.

Paragrafo Unico. Os estacionamentos devem ser dotados de paraciclos, placas
informativas, placas direcionais e de alerta.

Art. 20° A largura minima de cada ciclofaixa/ciclovia devera ser de 1,20m (um metro e
vinte centimetros) para pista com sentido Gnico de circulacéo, e 2,40m (dois metros e quarenta
centimetros) para pista com sentido duplo de circulagio.

§ 1° As ciclovias, separadas fisicamente das pistas de rodagem de veiculos, serdo
acompanhadas de sinalizacdo horizontal e vertical compativel e semaforica, se necessario.

§ 2° Os trechos das ciclofaixas/ciclovias devem ser integrados entre si para permitir a
circulacao e 0 acesso de bicicletas entre as diferentes regides da cidade.

Art. 21° Fica sob responsabilidade da gestéio municipal competente o detalhamento e
a atualizacdo do Sistema Cicloviario, seguindo as diretrizes propostas pelo Plano de
Mobilidade Urbana para este tipo de sistema.

Art. 22° A proposicéo de um Sistema Cicloviario integrado e eficiente para Croata
integra o conjunto de medidas esiratégicas do presente Plang.

CAPITULO VI
DA SINALIZAGAO DE TRANSITO

Art. 23° A sinalizacdo das vias publicas € de responsabilidade da administracéo
municipal, como estabelece o Cadigo de Transito Brasileiro.

§ 1° Toda e qualquer via pavimentada de Croata devera receber sinalizagdo de
transito, segundo as exigéncias da legislacéo pertinente em vigor.

§ 2° O sentido de trafego das vias sera definido individualmente, dependendo do
volume de fluxo veicular nos horarios de pico e entre-pico.

Art. 24° Deve-se adotar:

| - sinalizagcdo vertical e horizontal em cruzamentos onde nhido haja semaforos,
indicando a preferéncia em relagéo as vias de hierarquias diferentes;

I - sinalizag&o indicativa apontando as principais vias de acesso aos bairros, as saidas
da cidade, aos terminais e aos pontos de interesse turistico e econdmico; e

Il - sinalizag@o horizontal, independentemente da existéncia de semaforos, indicando
os pontos de travessia de pedestres.
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CAPITULO VHI
DAS AREAS DE ESTACIONAMENTO

Art. 25° As areas de estacionamento deverao ser definidas, demarcadas e contar com
sinalizagdo vertical e horizontal correspondentes, determinando-se as areas e os horérios de
estacionamenio permitido, e estabelecendo-se critérios de restrigciio para veiculos pesados.

Paragrafo Unico. Fica tolerada a criac&o de sistema de ‘Zona Azul’, a partir de estudos
locais que julguem necessaria sua implantagdo, como forma de se estabelecer uma politica
de preco de estacionamentos em areas de grande demanda.

Art. 26° Devem-se prover areas especificas de estacionamento para pessoas com
deficiéncia e idosos através de demarcacdo de area exclusiva, com sinalizagéo conforme
estabelecem as Resolugdes do CONTRAN N° 303/2008 e N° 304/2008, de modo a garantir a
autonomia, seguranca e acessibilidade dessas pessoas.

Art. 27° Fica tolerado o uso dos recuos das edificagbes como area de estacionamento,
condicionada a prévia andlise ¢ & aprovacéo pelo érgao gestor municipal responsavel.

Art. 28° As areas de estacionamento irregulares devem ser vistoriadas e requalificadas
em prol da meihoria da acessibilidade local, seguindo as diretrizes dispostas nesta Lei, sendo
aplicadas também em trechos de rodovias que estéo municipalizados.

Paragrafa Unico. Estacionamentos perpendiculares a via, sobre as calgadas, devem
ser substituidos por estacionamentos paralelos ao meio-fio, liberando os trechos que
margeiam os lotes apenas para circulaco de pedestres.

CAPITULO VI
DOS POLOS GERADORES DE VIAGENS
Art. 29° Para efeito desta Lei, consideram-se Polos Geradores de Viagens:
| - escolas, faculdades e universidades;
Il - clinicas de médio e grande porte e hospitais;
Il - indlstrias de médio e grande porte;
IV - terminais de transporte publico urbano ou intermunicipal;
V - centros de compras, como shoppings centers;
Vi - mercados de grande e médio porte;
VIl - igrejas;
Vi - centro civico;
IX - edificagbes de servicos publicos;
X - estédios e ginasios esportivos;
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X1 - terminais de cargas; e

Xl - outros empreendimentos com alto nivel de atragdo de viagens em prol do seu
uso.

Paragrafo Unico. Fica definida a exigéncia da realizacio de estudos de impacto sobre
o sistema viario para todos 0s empreendimentos classificados com Polos Geradores de
Viagens, que podem afetar a mobilidade [ocal e regional.

Art. 30° Deverdo ser previstas vagas para veiculos internas aos lotes ou edificagdes
gue se caracterizem como Polos Geradores de Viagens, de acordo com o tipo de ocupacéo,
considerando-se vagas para moradores ou empregados e visitantes ou clientes. As vagas
determinadas devem estar em local apropriado, de facil acessibilidade e possivel de ser
usadas por diferentes meios de transporte (bicicletas, motocicletas, automoveis etc.).

Paragrafo tnico. Devem ser destinadas vagas para Porfadores de Necessidades
Especiais (PNE), Idosos e Gestantes, de acordo com as legislacSes nacionais.

Art. 31° Em Polos Geradores de Viagens com caracteristicas especificas, ou com
grande atracéo de deslocamentos a pé e por transporte plblico, serao elaborados projetos de
circulacao para prioridade de acesso a pedestres e promocéo de seguranca viaria de outros
modos em detrimento dos veiculos particulares.

CAPITULO IX
DOS LIMITES DE VELOCIDADE DE CIRCULAGAO

Art. 32° Os limites maximos de velocidade de circulacdo permitidos no Municipio de
Croata estao de acordo com as definicdes do Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 33° Devem realizar-se estudos de engenharia de trafego para definir limites
inferiores ao da velocidade permitida para as vias arteriais, em trechos especificos, sempre
que haja conflitos de trafego e riscos de acidentes de transito.

§ 1° Os conflitos de trafego e riscos de acidentes de transito se caracterizam pela
presenca de Polos Geradores de Viagens ou de grande extens&o de via com presenca de
comércios e servicos, por trechos vidrios de vias arteriais ou coletoras, que por sua
caracteristica de uso apresentam consideravel fluxo de veiculos de passagem em conflito com
fluxo de pedestres e veiculos gerados pelas edificacbes lindeiras.

§ 2° Os trechos viarios que apresentam grande atividade de acesso egresso as
edificacdes, e de circulagio de pedestres pela presenca destes Polos Geradores de Viagens,
devemn contar com estudos de engenharia de trafego para a definigio de limites de velocidade
compativeis com a situagéo apresentada.
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Art. 34° Devem-se realizar estudos de engenharia de trafege para definir limites
inferiores ao da velocidade permitida em trechos de vias arteriais, sempre que houver registro
de um ou mais atropelamentos, considerando os Gltimos 12 meses anteriores a data da
andlise, independente da atividade de acesso-egresso as edificacbes e de circulagéo de
pedestres, para definir limites de velocidade compativeis com a situac&o local.

Art. 35° Quando ndo for possivel realizar os estudos recomendados para trechos
especificos da via, podem ser adotados os limites méximos de velocidade segundo 0 que se
segue:

- Trecho de Via Arterial com presenca de Polo Gerador de Viagens de
pedestres: Velocidade maxima permitida no trecho é 20 Km/h;

- Trecho de Via Coletora com presenca de Polo Gerador de Viagens de
pedestres: Velocidade maxima permitida no trecho € 20 Km/h;

- Trecho de Via Arterial com forte presencga de pequenos comércios e servigos:

Velocidade maxima permitida no trecho € 30 Kmv/h; |

- Trecho de Via Coletora com forte presenca de pequenos comercios e
servigos: Velocidade maxima permitida no trecho & 30 Kmy/h;
- Via Arterial com presenca de Polo Gerador de Viagens de veiculos:

Velocidade méaxima permitida no trecho € 30 Km/h.

CAPITULO X
DO TRANSPORTE PUBLICO
SECAO | - DO TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Art. 36° Todas as proposicbes relativas ao transporte coletivo de passageiros deverao
atender as diretrizes do Planc de Mobilidade Urbana de Croata.

Art. 37° As proposigdes relativas ao transporte coletivo deveréo privilegiar a fluidez do
transporte em suas varias modalidades, compatibilizando a ocupagac urbana, ao longo dos
corredores viarios de transporte, e garantir a eficiéncia e a prioridade desses servigos, ao
maximizar a utilizagdo da infraestrutura viaria existente, seguindo as seguintes diretrizes:

| - organizac&o das linhas de fransporte ptiblico para minimizagéo de sobreposicies;

Il - requalificagéo e manutencdo do transporte coletivo para a ligacdo entre a sede e
os distritos;

Art. 38° A administracéo publica devera promover o projeto de pontos de &nibus
padronizados, com desenho visualmente agradavel, confortaveis, que protejam os usuarios
das intempéries e sejam resistentes ao uso.
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Paragrafo Gnico. Os pontos de dnibus deverao apresentar sinalizacéo fornecendo os
horérios e itinerarios das rotas de Onibus as quais servem. Podendo os equipamentos
referidos conter espago para propaganda, a ser explorado comercialmente conforme
legislacdo especifica a ser criada.

Art. 39° A administracio publica devera promover a acessibilidade ac transporte
coletivo as pessoas portadoras de deficiéncia, com mobilidade reduzida e idosos, dotando a
frota, equipamentos e de infraestrutura fisica e operacional adequada a sua utilizacdo.

Art. 40° A administracéo puiblica devera possibilitar a participagéo da iniciativa privada
na operacao e implantacéo de infraestrutura do sistema, sob a forma de investimento ou obra.
SEGAQ Il - DO TRANSPORTE DE ESCOLARES

Art. 41° A administracéo publica devera licitar a operaco dos servicos de fransporte
escolar; adotar novas tecnologias para a conveniéncia e seguranga do usuario e para o
controle operacional; e aperfeicoar as relagbes institucionais para a padronizacéo e
fiscalizac&o da frota.

CAPITULO XI
DO TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 42° A administracdo publica devera estabelecer uma estratégia para a circulagéo
de cargas em geral, visanda reduzir seus impactos sabre a circulagaoe viaria, 0 meio ambiente
e a vizinhanga, promovendo controle, monitoramento e fiscalizagao, incluindo:

| - elaborar medidas reguladoras para o transporte de carga;

Il - definir as rotas preferenciais para o transporte de cargas, segundo as dimensdes e
os padrées de veiculos;

Il - estabelecer horarios especiais de trafego de veiculos de transporte de cargas, bem
como restricbes de tonelagem nas principais vias e na area central da cidade;

IV - promover medidas reguladoras para o uso de veiculos de propulsdo humana e
trac&o animal para o transporte de mercadorias na area urbana de Croats; e

V - ampliar a fiscalizacéo das operagdes de carga/descarga e do uso de veiculo urbano
de carga, principalmente nas zonas de resltricao de circulacio e na area central.
CAPITULO Xii
DA GESTAQ DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 43° Os instrumentos da gestdo do sistema municipal de mobilidade urbana séo:

| - adog&o do processo de planejamento participativo, visando a democratizar a gestéo
urbana e orgamentaria;
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It - implantac&o de estratégias de ordenamento ¢ policiamento para a correta utilizacio
das vias, objetivando garantir a fluidez do trafego e do transporte pablico;

Il - controle do uso e operagdo da infraestrutura vidria destinada a circulagéo e
operacao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigées.

Art. 44° O monitoramento da efetiva implantacio do Plano de Mobilidade Urbana de
Croaté ocorrera atraves das seguintes acdes a serem desenvolvidas pelo Poder Executivo:

I - formar uma célula de gestéo da mobilidade, com equipe multidisciplinar, de diversos
setores que possam tratar das questdes de mobilidade municipal;

I - elaborar um guia com indicadores de desempenho e meios de monitoramento; e

Il - garantir a adequada estrutura de gestao do 6rgéo municipal de mobilidade urbana,
promovendo a integracdo com outros orgaos do setor urbano, e mantendo instrumentos de
controle social e participagdo popular adequados e eficazes para garantir transparéncia e
legitimidade as agdes do PlanMob - Croata, incluindo ampla e democratica discussdo, nos
termos da legislac&o urbanistica em vigor.

Art. 45° As revisdes da Politica Municipal de Mobilidade Urbana serdo precedidas da
realizagao de diagndstico e do prognostico do sistema de mobilidade urbana do Municipio, e
deverdo contemplar minimamente:

| - a analise da situacio do sistema municipal de mobilidade urbana em relagZo aos
modos, aos servicos e a infragstrutura de transparte no territério do Municipio, & luz dos
objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagéo do progresso dos indicadores de
desempenho; e

I - a avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da
construcdo de cenarios que consideram os horizontes de curto, médio e longo prazo.

Art. 46° As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana deverao ocorrer em até 05 (cinco)
anos e poderdo ser realizadas em conjunto com o Plano Diretor Participativo, incluindo ampla
e democratica discussao, nos termos da legislacéo urbanistica em vigor.

CAPITULO Xili
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 47° Sao partes integrantes desta Lei os seguintes anexos:

| - ANEXO [ Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Croata

i - ANEXO lI: Lista de Definicoes

Art. 48° Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto nesta
Lei serdo definidos através de decreto.




e A

Art. 49° Esta Lei entrarda em vigor no dia seguinte a sua publicacio, revogadas as
disposicdes em contrario.

Pacgo Municipal da Prefeitura de Croata-CE., em 23 de novembro de 2020.

ZﬁLﬂ;‘Q ﬁ%ff/{@ % g Y

Anténio Ribeiro de Sousa
PREFEITQO MUNICIPAL
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1. Apresentacao

A Certare Engenharia e Consultoria Ltda, situada na Av. Treze de Maio, n°® 1116, sala
1105, Bairro de Fatima, Fortaleza-Ceard, sob o CNPJ 14.582.607/0001-31, vem, por
meio deste, apresentar o Anexo | da Lei XXX que institui o Plano de Mobilidade Urbana

do Municipio de Croata que engloba os seguintes relatorios e atividades principais:

e Unidade I: Pesquisas e Levantamentos.
e Unidade IlI: Diagnéstico e Progndstico.

e Unidade lll: Estudos e Proposicdes.

Para uma melhor comunicagdo e andamento dos servi¢os, apresentamos a seguir

informacdes relevantes sobre a Consultora:

Nome da Empresa: CERTARE Engenharia e Consultoria Ltda
CNPJ: 14.582.607/0001-31
Endereco: Avenida Treze de Maio, n° 1116, Bairro de Fatima, Fortaleza, Ceara, Brasil
Telefone: (85) 3231-3992
E-mail: diretoria@certare.com.br

Site: www.certare.com.br

Para a execucdo do contrato supracitado, a empresa Certare Engenharia e
Consultoria apresenta a equipe técnica que trabalhou na atividade de Consultas

Publicas do Plano de Mobilidade Urbana de Croata.

NOME FUNCAO CONTATO
EQUIPE DE CONSULTORIA PRINCIPAL
1 Diego Bastos Franca CiV”E/r(]:%%r;ggir:g dor (85) 98842-2642
2 Makey Nondas Maia Cli%/ri}/ggg:sﬂrl?or (85) 98706-2513
3 Filipe Ribeiro Viana Cﬁﬂ?gg;‘gﬁ;’or (85) 98857-7595
Y A cerhete (55 ass75.7295
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NOME

EQUIPE DE CONSULTORIA PRINCIPAL

EQUIPE TECNICA
Daniel Silva Luiz Crispim

Thais Reis Paiva Viana

Luana Viana de Paula Cabral
Lara Maria de Sousa Barroso
Isabela Ribeiro de Castro
Germana Nunes de Oliveira Melo
Bianca Feijao de Meneses
Francisco Lucas Costa Silva
Helder de Oliveira Paixao
Thaianny Silva Oliveira

10 Wellington Moura de Lima

©O© 00 00 ~N OOl b~ WwN P

10 Caio Gustavo Coelho Guimaraes

12 Bruna Mendes Forte

EQUIPE DE PESQUISA
José Claudio de Souza Filho

Francisco Nazareno Araujo
Sousa

Gerlane Rocha
Marcilio Marques
Ellen Goncalves

a b~ wWw N

Engenheiro Civil/Gerente
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(85) 98110-9245

(85) 98804-4241
(85) 99693-2619
(85) 99970-4141

do Contrato

Engenheira Civil

Engenheira Civil

Engenheira Civil
Arquiteta Urbanista
Arquiteta Urbanista
Arquiteta Urbanista
Arquiteto Urbanista

Engenheiro de Producéo
Gerente Administrativa
Assistente de Engenharia
Estagiario de Engenharia

(85) 3231-3992

Civil
Estagiaria de Engenharia
Civil
Supervisor (85) 98788-8804
Supervisor (85) 98221-7722

Pesquisador
Pesquisador
Pesquisador

(85) 3231-3992

Junto a essa equipe, um grupo de gestores do municipio de Croata atuou como

colaborador ao longo do trabalho, auxiliando nas etapas pertinentes e prestando apoio

operacional para as etapas desenvolvidas em campo.

NOME

1 Antonio Ribeiro de Sousa

2 Jeferson Paiva do Nascimento

3 Ivan Bezerra Feitosa
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NOME

Douglas Bezerra Melo
Marcia Ribeiro de Oliveira
Clara Alves de Sousa

Ana Carolina Melo de Sousa
Bruno Cavaignac Araujo

Lidiane Gomes de Sousa

10 Helio Borges
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2. Introducéo

O Plano de Mobilidade de Croata iniciou-se com um conjunto de pesquisas de campo,
visando reunir dados quantitativos e qualitativos sobre a mobilidade e a acessibilidade
dos sistemas de transporte existentes. Tais dados, juntamente com as consultas

publicas realizadas, permitiram a construcéo da etapa de diagnaostico.

O diagnéstico iniciou-se com uma contextualizacdo do sistema buscando
compreender melhor a dinamica de gestdo de mobilidade urbana vivenciada no
municipio de Croatd, identificando as politicas publicas j4 existentes voltadas a
mobilidade e como ocorre a regulacéo do sistema de transportes do municipio. Além
disso, foi realizada uma analise focada na malha viaria do municipio, onde foi
verificado o desempenho desta e diagnosticados os trechos e intersecdes

considerados mais criticos, avaliando as possiveis causas.

Na etapa seguinte, de Progndstico, foram definidos indicadores e diretrizes de
mobilidade que serviram como base para entender a evolucdo das probleméticas

descritas e propor solu¢des para anos horizontes.

Com base no diagnéstico e no prognéstico, realizou-se a etapa de Estudos e
Proposicdes, que buscou consolidar os objetivos e diretrizes discutidas para Croat4,
e, assim, desenvolver propostas de curto, médio e longo prazo para mitigar os
problemas diagnosticados nos estudos anteriores, colaborando, assim, para o

desenvolvimento ordenado e mais sustentavel de Croata.

2.1. Objetivos

7z

O objetivo geral deste Plano de Mobilidade € assegurar um desenvolvimento
sustentavel com justica social para Croata, que favoreca as condi¢cdes de acesso dos
usuarios as suas atividades diarias e que promova a reducdo das desigualdades
sociais através do planejamento da acessibilidade. Parte-se, assim, de um paradigma
de planejamento que entende a acessibilidade como instrumento de justica e inclusao

social, e que considera a necessidade de se planejar, de forma integrada, os sistemas
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de uso do solo e transportes, reconhecendo-se a impossibilidade de se dissociar o

planejamento desses dois sistemas.
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3. Pesquisas e Levantamentos

As pesquisas e levantamentos objetivaram possibilitar a Consultora organizar, em
conjunto com a administragcdo municipal de Croatd e outros entes destinados a
coordenacdo do projeto, a logistica para a obtencdo de dados necessarios a
elaboracédo do Plano de Mobilidade, definidos pelas linhas gerais de configuracao do

Plano.

3.1.

Para caracterizar o sistema de mobilidade do municipio de Croata, houve um esforgo

Levantamento de dados existentes na Prefeitura Municipal de Croata

de levantar dados existentes na Prefeitura Municipal. A aquisicdo desses dados de
posse da gestdo do municipio em geral tem como objetivo auxiliar na compreenséao
da dinamica local, caracterizacdo do sistema de transportes, polos geradores de
viagens - PGVs, etc. Dessa forma, todos esses dados servirdo de subsidio para a
realizacdo do Plano de Mobilidade. A listagem dos dados levantados até o momento

€ mostrada abaixo.

Tabela 1: Dados fornecidos pela Prefeitura Municipal de Croata.

Dados Fonte Formato
Limites Municipais Secretaria de Infraestrutura e PDF
Desenvolvimento Rural
Ortofoto do Municipio Secretaria de Meio Ambiente e PNG
Turismo
Inventario da sinalizacédo vertical Demutran Excel
de transito
Sentidos de trafego e movimentos Gabinete da Prefeitura KMZ
de trafego em intersecbes
Identificacdo e caracterizacdo dos | Gabinete da Prefeitura Municipal KMZ
Pontos Criticos
Numero de agentes de transito Demutran PDF
Conjunto de normativas e leis Secretaria de Infraestrutura e PDF
federais, estaduais e municipais Desenvolvimento Rural
Benfeitorias publicas Secretaria de Controle Interno PDF
Diagnostico Socioterritorial de Secretaria de Desenvolvimento PDF
Croata Econdmico e Social
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Dados Fonte Formato
Atrativos Turisticos Secretaria de Meio Ambiente e PDF
Turismo
Relacéo de polos geradores de Secretaria de Controle Interno PDF
viagens: educacéo e saude
Base de malha viaria Secretaria de Infraestrutura e DWG
Desenvolvimento Rural

3.2. Levantamento de dados secundarios

Além de informacdes referentes ao sistema de mobilidade e transportes do municipio,
o levantamento de dados referentes ao uso do solo, como caracteristicas
socioeconbmicas da populacdo e estudos estatisticos sdo muito importantes para
contribuir na compreensao das caracteristicas urbanas de Croata. Esses dados séo
chamados de dados secundarios e pode-se ter, como exemplo, os compilados pelo
IBGE durante a realizacdo de censos demograficos. A listagem dos dados levantados

até o momento é mostrada abaixo.

Tabela 2: Dados secundarios.

Dados Fonte Formato
Censo Demografico IBGE Excel
Caracterizacao Geogréfica IBGE/IPECE PDF
indices de Desenvolvimento IPECE PDF
Saneamento CAGECE PDF
Energia Elétrica COELCE PDF
Indicadores Educacionais Gerais SEDUC PDF
Fiscalizacao Eletronica DETRAN Excel

3.3. Planejamento de pesquisa e de levantamento de campo

3.3.1. Elaboracédo de formulérios

Nesta etapa, foram elaborados os formularios para compor a base de levantamento
de campo a ser realizada posteriormente. Juntamente a isso, foi realizado um

planejamento do levantamento para realizacdo do inventario da infraestrutura viaria
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do municipio através do Google Earth, onde foi estimado um levantamento de 160
quildbmetros de malha viaria do municipio de Croat4, incluindo a sua sede e seus

distritos.

O formulério foi utilizado em tablets que continham o aplicativo Certare Survey,
especifico para esse tipo de estudo, tendo sido aplicado pelos pesquisadores
selecionados e treinados. A pesquisa de origem destino foi aplicada em toda sede do
municipio buscando atingir maior amostra da populacédo, no periodo de 22/06/2020
(segunda-Feira) a 29/06/2020 (segunda-feira). Entre as perguntas realizadas,

destacaram-se;:

e Sexo e idade do pesquisado;

e Grau de escolaridade;

e Ocupacao e faixa de renda;

e Se ha e qual o tipo de necessidade especial do pesquisado;

e Endereco e bairro de residéncia de origem e de destino das viagens diarias;
e Horario de saida e tempo de percurso;

e Motivo da viagem

e Frequéncia da viagem;

e Modo de transporte utilizado.

A Figura 1 a seguir apresenta algumas paginas do formulario aplicado na pesquisa

com a populacao de Croata por meio de um programa nos tablets.
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03)GRAU DE INSTRUGAO DO PESQUISADO?

O Analfabeto

O Alfabetizado

O 1°Grau Incompleto
O 1°Grau Completo

O 2°Grau Incompleto

PLANMOB CROATA O 2° Grau Completo
O Superior Incompleto
O Superior Completo

O Pos-Graduado

Figura 1: Interface do aplicativo Certare Survey.

Essas pesquisas e levantamentos foram planejadas de forma a otimizar o trabalho de
campo em Croata e assim obter o maximo de informacéo possivel que venha a auxiliar

na elaboragéo do Plano de Mobilidade.

3.3.2. Selecdo e treinamento de equipe

Esta etapa consistiu em selecionar uma equipe de pesquisadores locais, residentes
no municipio de Croata, para a realizacdo das pesquisas. Dois supervisores, parte da
equipe técnica da Consultora, atuaram na preparacdo e acompanhamento dos novos

membros.

A equipe de pesquisadores selecionados foi composta por 3 membros. O treinamento
ocorreu no dia 22/06/2020 (segunda-feira) no turno da manhd no qual os
pesquisadores foram orientados sobre 0 modo de conducao da atividade em campo,
além de serem orientados sobre a forma correta de manusear os equipamentos

(tablets) utilizados para realizacéo das pesquisas.
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A Figura 2, Figura 3 e a Figura 4 a seguir apresentam como as pesquisas foram

realizadas em Croata.

Figura 3: Realizagdo das pesquisas com a populacdo de Croata. Fonte: Autoria propria.
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Figura 4: Realiza¢do das pesquisas com a populacdo de Croata. Fonte: Autoria propria.

3.3.3. Tratamento de dados

Por fim, todos os dados coletados em campo foram devidamente tratados em sala
técnica com softwares que permitiram a correta elaboracdo de mapas, ortofotos e
filmagens das vias de Croata. Além disso, os dados das pesquisas com a populacao
foram devidamente tratados e transformados em gréaficos para se obter uma melhor

visualizacdo das informacdes pertinentes a mobilidade urbana do municipio.

A Figura 5 a seguir apresenta um exemplo de parte das perguntas realizadas na
pesquisa com a populacdo em Croata e suas respostas ainda na fase de tratamento

de dados.
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04)OCUPAGAD DO PESQUISADO? 5)DEFINA OUTROS 01

PESQUISADO? PESQUISADO? PESQUISADO?
Masculino 33 Analfabeto Estudante
Feminino 16 22 Grau Completo Estudante
Feminino 47 22 Grau Incompleto M&o ocupado
Feminino 49 12 Grau Incompleto Dona de Casa
Masculino B5 Analfabeto Aposentado/Pensionista
Feminino 54 Alfabetizado Autdnomo
Feminino 20 12 Grau Completo Autdnomo
Masculino 36 22 Grau Incompleto Autdnomo
Masculino 36 22 Grau Completo Autdnomo
Feminino 21 12 Grau Completo Auténomo
Feminino a9 Analfabeto Dona de Casa
Masculino 45 Alfabetizado Autdnomo
Masculino 17 Alfabetizado Estudante
Feminino a0 12 Grau Completo Dona de Casa
Masculino 38 12 Grau Completo Auténomo
Feminino 58 22 Grau Incompleto Dona de Casa
Feminino 66 Analfabeto Dona de Casa
Masculino 39 Alfabetizado Outros ajudante de obra
Masculino 54 Analfabeto Outros agricultor
Masculino 50 Alfabetizado Auténomo
Masculino 21 22 Grau Completo Outros agricultor
Masculino 40 22 Grau Incompleto Outros agricultor
Feminino 33 Superior Completo Funcionario publico

Figura 5: Exemplo de tratamento de dados da pesquisa com a populacéo. Fonte: Autoria prépria.

3.4. Inventério da infraestrutura urbana

Quanto ao inventario da infraestrutura, os supervisores de campo da Consultora
percorreram as vias municipais e estaduais do municipio de Croata com um veiculo
equipado com cameras Garmin que permitiram a filmagem dessas vias. Essas
cameras possuem um campo ampliado de visdo que permite uma angulacdo maior
na filmagem, aumentando assim o campo de visao. Além disso, essas filmagens séo
georreferenciadas de forma a facilitar o trabalho posterior de anéalise de dados no

escritério.

Além da filmagem das vias, também foi utilizado o aplicativo de celular MyTracks para
mapear, em campo, as vias do municipio de Croatad. No caso, tanto foi marcado o
percurso dos supervisores de campo quanto foram feitas anotagdes pontuais sobre
diversos itens do inventario urbano como caracterizagdo do pavimento, tipo de uso do
solo, sentido de circulagédo da via, entre outros. Posteriormente esses dados foram

exportados em formato kmz para em seguida poderem ser tratados.

24



yEkay
IS Prefeitura de

PLANO DE MOBILIDADE URBANA Wi Spaata certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE kwéc St '

Apos a coleta de material de campo e de dados secundarios e fornecidos pela
Prefeitura, todos esses dados foram tratados e estdo apresentados em exemplos a
seguir. Os mapas da Figura 6 e da Figura 7 a seguir apresentam as vias levantadas

no municipio e na sede de Croata respectivamente.

GUARACIABA DO NORTE

BARRA DO SOTERO

BETANIA //
/ vy

SAO ROQUE

SANTA TEREZA

Legenda

Inventario
Barra do Sotero
— Betania
Lagoa da Cruz
Repartigdo
Santa Teresa IPUEIRAS
— Sede
Sdo Roque
— Vista Alegre
[] Distritos (areas)

le}
~
4

2.5 5km

LE‘,‘)

Figura 6: Vias levantadas em Croata. Fonte: Autoria prépria.
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Legenda

Inventario 0 250 500 m
Sede t {

Figura 7: Vias levantadas na Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Também foram realizados voos de drone em Croata para dois diferentes tipos de
levantamento. Um levantamento fotogréafico aéreo foi realizado com objetivo de se
fotografar, de forma ortogonal, a cidade e assim poder gerar uma ortofoto do municipio
gue venha a facilitar nas etapas de Diagndstico, progndéstico e Proposi¢des do Plano
de Mobilidade Urbana de Croata. A Figura 8 a seguir apresenta a ortofoto da sede de

Croata.
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BN prefeiturade ¥
&= Croata
2P

P4 certare

ORTOFOTO DE CROATA

Figura 8: Ortofoto da sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Ja o outro tipo de levantamento realizado por meio de drone foi o de filmagens dos
principais pontos criticos da malha viaria da cidade. Esses pontos criticos foram
definidos em conjunto com integrantes da Secretaria de Infraestrutura e do
Desenvolvimento Rural da Prefeitura de Croatd, além de integrantes de outros érgaos.
Entre a Figura 9 e a Figura 11 a seguir, estao apresentadas fotos de alguns dos pontos

flmados da malha viaria da cidade.
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Figura 9: Filmagem aérea da intersecéo R. Torquato Braz x Av. Pres. Castelo Branco.

Fonte: Autoria propria.

Figura 10: Filmagem aérea da intersecdo R. Luis de Pinho x R. Major Medeiros.
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Fonte: Autoria propria.

Figura 11: Filmagem aérea da intersecao Av. Pres. Castelo Branco (CE-327) x Estr. Via Barra do
Sotero. Fonte: Autoria propria.

Além desses dados levantados em campo, outro importante dado coletado de forma
secundaria foi o volume de trafego diario obtido por meio de equipamentos de

fiscalizagao eletronica.

O Gréfico 1, Grafico 2, Gréafico 3 e Grafico 4 a seguir apresentam o0s volumes de
trafego de dois equipamentos de fiscalizacao eletrénica do DETRAN localizados na
CE-327 Km 6,2, no municipio de Guaraciaba do Norte, em trecho da rodovia que liga
esse municipio ao municipio de Croatd, estando apresentados os volumes diarios dos

meses de marco e junho de 2019.
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Gréfico 2: Volumes veiculares diarios — abril de 2019. Fonte: Autoria propria.

30



Y

ﬂ Prefeitura de
PLANO DE MOBILIDADE URBANA P certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE /Croata P4 certare

700
600
500
400
300
200
100
0
alalzlalalalzlzlzlalslaglalzlalal s zlcsiala zlz zalalzzz =
2 2 2/g 2/ 2 2/2/2 2282 2 8882288822822 8a28
o o o o o (=3 [=1 [=] o o b= = o o o o o o }=] o o (=3 f=1 o o o (=3 f=4 o o }=]
§ § 8 8 8 8§ 8 8 8 8 8 8888 8888888888888 ¢87¢8°¢8
R R R . SR, S, SR, S, S, SR, Y, S, SR . S . Y R B S . SR, SR, S, S, S, T, SR, S, §
€ 8§ £ 2 8 8 8 8 €8 8 8 88 8 888 L8 L8 88 L8 8888888 g etg g z8
3 333 g g5 g eI g AT FgR T qd g I I T I 2 RT3
QUA QuI SEX SAB DOM SEG TER QUA QUI SEX SAB DOM SEG TER QUA QUI SEX SAB DOM SEG TER QUA QUI SEX SAB DOM SEG TER QUA QUI SEX
——(CE-327, KM 6,2 NORTE/SUL GUARACIABA DO NORTE CROATA ——CE-327, KM 6,3 SUL/NORTE CROATA GUARACIABA DO NORTE
Gréfico 3: Volumes veiculares diarios — maio de 2019. Fonte: Autoria propria.
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Gréfico 4: Volumes veiculares diarios — junho de 2019. Fonte: Autoria prépria.

3.5. Resultados das pesquisas

Através do tratamento de dados das pesquisas realizadas, foi possivel caracterizar as
viagens realizadas no municipio. Os resultados sao apresentados através de graficos,
juntamente com as caracteristicas socioeconémicas da populacao entrevistada.
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3.5.1. Motivo da viagem

O motivo de deslocamento dos entrevistados foi divido em 7 categorias: Assuntos
Pessoais/ Negoécios; Compras; Trabalho; Saude; Transporte de Passageiros;
Residéncia; Lazer. Quase metade dos entrevistados (44%) respondeu que o motivo
de sua viagem é Assuntos Pessoais/ Negoécios. O resultado da pesquisa esti

representado no Grafico 5 a seguir.

Motivo da Viagem

3% 3% 2%

B Assuntos Pessoais/ Negdcios

H Compras

M Trabalho

M Saude

M Residéncia

 Transporte de Passageiros para

Outros Lugares

W Lazer

Gréfico 5: Motivo de viagem. Fonte: Autoria propria.

3.5.2. Frequéncia das viagens

A frequéncia da viagem do entrevistado foi dividida em 6 categorias: Raramente;
bimestralmente; mensal, semanal; 3 a 4 vezes por semana; 5 ou mais vezes por

semana. O resultado da pesquisa € mostrado pelo Grafico 6 a seguir.
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Frequéncia da Viagem

B Mensal — 1 vez por més

B Raramente

M 5 ou mais vezes na semana
W Semanal — 1 vez por semana
M 3 a 4 vezes na semana

 Bimestral — 1 vez a cada 2 meses

Gréfico 6: Frequéncia de viagem. Fonte: Autoria prépria.

3.5.3. Modo de transporte utilizado

Para compreender como as viagens no municipio séo realizadas, foram separados os
seguintes modos de deslocamento: A pé; Bicicleta; Dirigindo Automaovel; Carona em
Automovel; Pilotando Moto; Carona em Moto; D20; Mototaxi; Caminh&o, Van
Municipal; Outros. Pela pesquisa, € possivel observar que 45% dos entrevistados
fazem uso do modo motocicleta, pilotando ou de carona. Os resultados sdo mostrados

no Grafico 7 a seguir.

Modo de Transporte

M Pilotando Moto

HApé

W Carona em Moto

B Carona em
Automovel

m Dirigindo
Automoével

M Bicicleta

m D20

Gréfico 7: Modo de Transporte Utilizado. Fonte: Autoria prépria.
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3.5.4. Informacdes socioecondmicas: ocupacao, renda e escolaridade

A ocupacao dos entrevistados foi dividida em mais de 10 categorias, conforme
representado no Gréafico 8 a seguir. Dessa pesquisa, obteve-se que 50% dos

entrevistados se distribuem entre donos de casa, autbnomos e estudantes.

Ocupacgao

B Dona de casa

H Autébnomo

m Estudante

B Aposentado/Pensionista
H Informal

m Desempregado

B Funcionario publico

B Empregador

B N3o ocupado

W Assalariado (Carteira Assinada)

W Outros

Gréfico 8: Ocupacéao dos entrevistados. Fonte: Autoria propria.

Em relacéo a grau de escolaridade, tem-se que 34% dos entrevistados possuem 1°
ou 2° grau completo, conforme mostra o Grafico 9 a seguir.
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Escolaridade

M 22 Grau Completo

M 12 Grau Incompleto
m Alfabetizado

M Analfabeto

M 12 Grau Completo
292 Grau Incompleto
B Superior Completo
M Superior Incompleto

B P6s-Graduado

Gréfico 9: Grau de escolaridade. Fonte: Autoria propria.

No que se refere a renda, 63% dos respondentes afirmaram receber até 1 salario
minimo mensal e 18% afirmaram que ndo possuem rendimentos conforme

apresentado no Gréfico 10 a seguir.

Renda

B Até 1 SM (RS 998,00)

B Sem Rendimento

m De 1a2SM (RS 1996,00)
B De 3 a 5 SM (RS 4990,00)
m De 6 a 10 SM (RS 9980,00)

= Nao respondeu

Gréafico 10: Renda mensal. Fonte: Autoria prépria.
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4. Diagnastico

O diagndstico orienta-se por questdes acerca das necessidades dos atores do sistema
e os fatores para a satisfagdo dos mesmos, afinal, sdo os atores do sistema urbano
gue vivenciam a realidade planejada no cotidiano e para os quais o planejamento é
destinado. Tendo essas questdes em vista, as seguintes etapas metodologicas foram

adotadas para o Diagnéstico da mobilidade urbana de Croaté.
4.1. Anadlise da organizacdo da gestado publica da mobilidade urbana

A Figura 12 a seguir representa um organograma da estruturacdo da gestédo publica
de Croata que conta com sete Secretarias Municipais. Nesse organograma,
destacam-se a Secretaria de Infraestrutura e do Desenvolvimento Rural e o Demutran
gue sao os oOrgaos diretamente envolvidos na problematica dos transportes e da
mobilidade e que vivenciam os problemas e desconfortos relativos aos diversos
componentes do sistema de transportes em Croatdq, sendo esses 0s 0rgaos
responsaveis pelo planejamento, gestdo e operacao do transito na cidade.

Prefeitura
Municipal de
Croata

Gabinete da
Prefeitura

Secretaria de Secretaria de

Desenvolvimento Secretaria de Planejamento, Secretaria de
Econdmico e Controle Interno Administracdo e Saude

Social Finangas

Secretaria de Meio Secretaria de
Ambiente e Educagdo, Cultura
Turismo e Esportes

Figura 12: Organograma da gestao publica de Croata. Fonte: Autoria prépria.

No que se refere as secretarias, o principal 6rgdo responsavel pela gestdo da
mobilidade urbana do municipio é a Secretaria de Infraestrutura e do Desenvolvimento

Rural. Sua misséo é elaborar projetos, executar e fiscalizar projetos e obras municipais
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que resultem na melhoria da mobilidade e qualidade de vida da populacao,
executando assim a politica do governo municipal nas &reas de Infraestrutura,
Urbanismo e Transito. Entre suas atribuicbes na &rea de mobilidade urbanas,
destacam-se a execucao de politicas de desenvolvimento urbano, a implantacdo e
manutencdo da pavimentacdo, do sistema de sinalizacdo horizontal e vertical e da

iluminagdo da malha viaria municipal, o controle do transito e a limpeza urbana.

Ja o Demutran é o 6rgao executivo de transito municipal, criado pela Lei Municipal N°
189/03, estando vinculado financeira, orcamentéaria e estruturalmente a Secretaria de
Infraestrutura e Desenvolvimento Rural de Croatd. O Demutran é responsavel por
cumprir e fazer cumprir a legislacéo e as normas de transito, de acordo com o Codigo
Brasileiro de Transito, fiscalizando e orientando o transito municipal através dos
Agentes Municipais de Transito além de aplicar e executar as politicas municipais de

transito de Croata.

4.2. ldentificacdo de projetos propostos e em tramite

A seguir, € elencado um projeto em tramite relacionado ao transporte e a mobilidade

do municipio de Croata.

4.2.1. Decreto N° 014 de 15 de abril de 2020

Considerando a necessidade de construcdo de um terminal rodoviario no municipio,
foi adquirido um terreno localizado na Rua Ribeirinho, sede de Croata, com uma area
de 3.784,44 m2 para a construcdo da rodoviaria conforme apesentado na Figura 13 a

seqguir.
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Cristo Rei

S@o Sebastidao

Legenda

[ Terreno rodoviaria
— Bairros

Malha viaria
— Rodovias

q
N
~

Figura 13: Localizacao do terreno para construcdo da Rodoviaria. Fonte: Adaptado do Decreto
Municipal N° 014/2020.

4.3. Anadlise das regulamentacdes de transporte em vigor

A seguir, sdo descritos 0s aspectos mais importantes das leis que regulamentam os

servigos e os sistemas de transporte existentes em Croata:

4.3.1. Leis Municipais

a) Departamento Municipal de Transito e Transporte - DEMUTRAN (Lei N°189/2003)

A Lei Municipal N° 189/2003 criou o Departamento Municipal de Transito e Transporte
— Demutran. Pela Lei, compete ao Demutran cumprir e fazer cumprir a legislacéo e as

normas de transito. Sua estrutura administrativa € composta por duas unidades:

I. Unidade de Engenharia de Transito, Controle do Transporte Urbano e Operacéo de
Estacionamento, a quem compete: assessorar, planejar e executar projetos para o

sistema de sinalizacdo e os dispositivos e equipamentos de controle viario em todo
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territdrio do municipio; fiscalizar e orientar o transito municipal; assessorar, planejar e
executar projetos para o sistema de transporte publico; executar servigos gerais para
ampliagcédo, operacao e manutenc¢ao da sinalizacéo de transito; administrar e fiscalizar
0 sistema de transporte publico relacionado ao transporte coletivo, transporte
individual, transporte especial e transporte de carga; exercer o controle e a

administracéo do pétio de recolhimento de veiculos.

II. Unidade de Estatistica e Educacdo do Transito, a quem compete: assessorar,
planejar e executar a educacdo de transito; assessorar, planejar e executar o

levantamento de dados estatisticos de transito.
b) Critérios de Uso do Solo Urbano (Lei N° 474/2019)

A Lei Municipal N° 474/2019 criou critérios de uso do solo urbano, que define largura
de ruas e passeios e dimensdes de lotes, disciplina alinhamentos e da outras
providéncias. Pela Lei € vedado: fazer obstaculos, ou cobertura nos passeios, que se
destinam ao trafego dos transeuntes; ocupar pistas de rolamento ou passeios com

canteiros de obras ou quaisquer objetos ou materiais.

A Lei prevé que as ruas deverdo possuir largura minima de 14 (quatorze) metros,
tendo a pista de rolamento no minimo 10 (dez) metros e 0s passeios, no minimo 2
(dois) metros de cada lado. Os passeios terdo altura maxima de 20 cm acima da pista
de rolamento, e ndo poderdo ter ressaltos ou batentes. No sentido longitudinal,
acompanhardo as inclinacbes e ondulacdes da rua e no sentido transversal nao
poderdo ter inclinacdo superior a um e meio por cento (1,5 cm/metro) e terdo piso

antiderrapante.

As vias onde a pista de rolamento tenha largura igual ou superior a 12 (doze) metros,
receberdo a denominacdo de avenida e quando dotadas de canteiro central terdo
passeios minimos de 2,5 (dois e meio) metros de cada lado. As esquinas terdo 0s
passeios chanfrados. As vias onde a pista de rolamento tenha largura inferior a 09
(nove) metros, os chanfros, no meio fio, terdo no minimo 4,25 m (quatro metros e vinte

e cinco centimetros).
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Para loteamentos, a Lei determina que 15% (quinze por cento) da area util devera ser

destinada a pragas, bosques e parques.
c) Denominacéo de Ruas na Sede do Municipio de Croata (Lei N° 488/2019)

A Lei Municipal N° 488/2019 criou, denominou e delimitou os Bairros na Sede do
Municipio de Croata. Pela lei foram delimitados os seguintes bairros: Canad, Centro,
Caroba, Sao Sebastido, Nossa Senhora das Dores, Cristo Rei. O mapa a da Figura

14 a seguir mostra a disposicao dos bairros de Croata.

Caroba

Sdo Sebastido

Centro

Legenda
— Bairros
Malha viaria
— Rodovias estaduais

NS das Dores

Figura 14: Localizacdo dos bairros de Croaté. Fonte: Adaptado da Lei Municipal N°488/2019.

d) Educacao no Transito nas Escolas Municipais (Lei N° 496/2020)

A Lei Municipal N° 496/2020 criou 0 "PROGRAMA EDUCACAO NO TRANSITO", que
se destina aos alunos do ensino fundamental das escolas da rede publica municipal,
podendo ser implementando também em escolas privadas e sera desenvolvido pela

Secretaria Municipal de Educagéo em parceria com o DEMUTRAN (Departamento
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Municipal de Transito), ficando responsavel pelo desenvolvimento do material didatico

e capacitacdo dos profissionais que irdo atuar no Projeto.

As escolas da rede publica realizardo seminarios, palestras, dindmicas de grupos,
simpasios ou qualquer outra forma de explanacédo, abordando assuntos relacionados
a educacéo, a prevencdo e a seguranga no transito. Essas apresentacdes deverao
promover aos alunos a reflexdo sobre a realidade do transito, bem como, a
importancia da legislacdo no que se diz respeito a seguranca do condutor e da
populacdo, ou seja, possibilidade a formacdo para a educagdo no transito,
promovendo também aos pais a conscientizacdo do respeito as Leis de transito

vigentes no Pais.

4.3.2. Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/12)

A Lei 12.587/12 instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) em
atendimento a determinacdo constitucional que a Unido institua as diretrizes para o
desenvolvimento urbano, inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica

urbana estabelecida pelo Estatuto da Cidade.

Na Lei, sdo definidos e classificados os modos e servicos de transporte, além de
exemplificadas infraestruturas de mobilidade urbana que compdem o Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana. Essas infraestruturas devem sempre inter-
relacionadas com um planejamento sistémico para que produzam beneficios efetivos
e proporcionais aos recursos empregados, pois somente 0 investimento em
infraestrutura ndo implica em melhoria da mobilidade urbana. Os principios tratam de
conceitos abrangentes que visam orientar a compreensao do texto da Lei e que podem
servir como base para elaboracdo de novas normas a respeito do assunto, ou seja,
leis, decretos ou outros atos administrativos. A PNMU se fundamenta nos seguintes

principios:

e Acessibilidade Universal;
e Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioecondbmicas e
ambientais;

e Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
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e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
urbano;

e Gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;

e Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

As diretrizes, por sua vez, sdo orientacdes sobre os caminhos a seguir para que sejam
atingidos os objetivos desta Lei. As diretrizes da PNMU destacam a necessidade de
integracdo com as demais politicas urbanas e a priorizacdo dos modos nao
motorizados e do transporte coletivo urbano. A PNMU é orientada pelas seguintes

diretrizes:

e Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do
solo no @mbito dos entes federativos;

e Prioridade dos modos de transportes ndo-motorizados sobre os motorizados e
dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

e Integracdo entre os modos e servicos de transporte publico;

e Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

e Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

e Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

e Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com

outros paises sobre a linha divisoria internacional.
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Os objetivos da PNMU definem a visao de futuro, que busca reduzir as desigualdades
sociais e melhorar as condi¢cdes urbanas de mobilidade e acessibilidade. A PNMU

possui 0s seguintes objetivos:

e Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social

e Promover 0 acesso aos servi¢cos basicos e equipamentos sociais;

e Proporcionar melhoria das condi¢des urbanas da populagcéo no que se refere a
acessibilidade e mobilidade;

e Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas has
cidades;

e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

A Lei destaca mecanismos e dispositivos que podem ser usados nos planos para que
0S municipios implementem os principios e diretrizes e cumpram o0s objetivos

estabelecidos na Lei. Destaca-se:

e Acesso restrito a veiculos motorizados em determinados locais e horérios
visando uma maior utilizacdo do espaco publico por pedestres e ciclistas.

e Adocdo de padrbes para controle de poluentes, em locais e horarios
determinados, com a possibilidade de condicionamento da circulacdo e do
acesso ao atingimento da meta estipulada;

e Aplicacao de tributos sobre modos e servicos, ou seja, cobranca aos usuarios
de automdveis pela infraestrutura utilizada;

¢ Definicdo de faixas exclusivas para o transporte coletivo e para os modos nao
motorizados, como forma de distribuir de forma mais justa o uso do espaco
fisico das vias e privilegiar pedestres e ciclistas;

e Controle das areas de estacionamento de uso publico e privado;

e Controle do uso e da operacao da infraestrutura viaria destinada a circulacéo e
operacao do transporte de carga, com prioridades ou restricdes, em funcéo da

proposta de gestao do local;
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e Convénios para combater o transporte ilegal de passageiros, e convénios para

transporte coletivo urbano em regides de fronteira entre cidades vizinhas;
4.4. Analise da condicdo da malha viéaria

A Sede do municipio de Croat4 se caracteriza pela predominéncia de uma malha viéria
ortogonal onde as vias sao dispostas de forma paralela e ortogonal, com angulos
iguais ou proximos a 90°. A regido é marcada por algumas descontinuidades viarias
devido a sua topografia, especificamente a presenca de rios que atravessam a sede

do municipio.

Sobre os distritos, por serem zonas rurais, 0 pavimento de sua malha viéria é
predominantemente em terra batida e todos os distritos sdo ligados a sede de Croata
por meio de pelo menos uma estrada, porém, em alguns casos, os distritos também
se ligam e também se encontram em estradas que conectam Croata a outros

municipios como Guaraciaba do Norte e Ipueiras.

Nessa etapa, foi realizado uma analise focada no desempenho da malha e da
seguranca viaria do municipio, incluindo a sede e demais distritos, sendo essa analise
realizada por meio do levantamento em campo do inventario. Informac¢des como
descontinuidade viaria, qualidade da pavimentac&o nas vias, condi¢do das calcadas,

qualidade de sinalizacao horizontal e vertical, arborizacao e uso do solo foram obtidas.
A seguir estdo elencados os principais tépicos estudados.

4.4.1. Pavimentacdo nas vias

Em Croata existem quatro diferentes tipos de pavimentag¢do de suas vias: pavimento
asféltico, intertravado, pedra tosca e em terra batida. Entre a Figura 15 e a Figura 18
a seguir, estdo apresentados alguns exemplos dos quatro tipos de pavimentos
utilizados nas vias de Croata.
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Figura 15: Pavimento asféltico na Tv. Béris. Fonte: Autoria prépria.

Figura 16: Pavimento intertravado na R. Torquato Braz. Fonte: Autoria propria.
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Figura 17: Pavimento em pedra tosca na R. Marco Mineiro. Fonte: Autoria propria.

Figura 18: Pavimento em terra batida na Estr. Via Barra do Sotero. Fonte: Autoria propria.

J4 o mapa da Figura 19 a seguir apresenta a disposicdo da pavimentacdo no
municipio, incluindo a sede e os distritos.
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Legenda

PAVIMENTO

= ASFALTO

=== INTERTRAVADO ¢

— PEDRATOSCA
TERRA BATIDA &

Figura 19: Pavimentac@o em Croata. Fonte: Autoria prépria.

De acordo com 0 mapa, o tipo de pavimentacdo que predomina nos distritos de Croata
€ a pavimentagdo com pedra tosca. Nas estradas que ligam a Sede aos demais
distritos, ha predominéncia de terra batida como pavimentagéo, exceto nas rodovias
estaduais CE-327, que liga Croata a Guaraciaba do Norte e aos distritos de Betania e
Lagoa da Cruz, e CE-257, que liga Croatd ao municipio de Ipueiras, sendo ambas
rodovias com pavimento asfaltico. Ja a Figura 20 a seguir apresenta a disposi¢éo da

pavimentagdo na sede de Croata.

48



s
BN Prefeitura de

PLANO DE MOBILIDADE URBANA \MEA/ 5 certare
DO MUNICIiPIO DE CROATA/CE —Z roata '4

Legenda

PAVIMENTO

= ASFALTO

=== INTERTRAVADO
— PEDRATOSCA

~ TERRA BATIDA

Figura 20: Pavimentacéo na Sede de Croata. Fonte: Autoria prépria.

Tratando-se da Sede, assim como nos distritos, ha predominancia da pavimentacdo
em pedra tosca. Existe também pavimentacdo asfaltica principalmente na regido
oeste, e no centro da cidade, incluindo a avenida Presidente Castelo Branco. Algumas
vias apresentam-se em terra batida, e ha presenca de pavimento intertravado nas

localidades da praca de eventos do municipio.

4.4.2. Sinalizacdo viaria

As Figura 21 e Figura 22 a seguir apresentam diferentes tipos de vias classificadas

em relacao a qualidade da sinalizacédo vertical.
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Figura 21: Sinalizacao Vertical em bom estado na R. Maj. Medeiros. Fonte: Autoria prépria.

Figura 22: Sinalizacao Vertical inexistente na R. Gongalo Feliciano. Fonte: Autoria propria.

Ja a Figura 23 a seguir apresenta a situacdo da sinalizacdo vertical das rodovias do

municipio de Croata.
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Legenda

SINALIZACAO VERTICAL

= BOM

= [NEXISTENTE
MEDIO

Figura 23: Sinalizagdo Vertical em Croata. Fonte: Autoria propria.

Tanto nos distritos quanto nas estradas que fazem a ligac&o entre distritos e sede, a
sinalizacdo vertical € inexistente, com excec¢éo das rodovias estaduais CE-327 e CE-

257 que apresentam uma boa sinalizacao vertical.

Ja Figura 24 a seguir apresenta a situacao da sinalizagao vertical na Sede de Croata.
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Legenda
SINALIZAGAQ VERTICAL
=== BOM
—— INEXISTENTE
~ MEDIO

Figura 24: Sinalizagao Vertical na Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

A maior parte do distrito Sede néo apresenta sinalizagdo vertical em suas ruas.
Algumas vias a oeste apresentam sinalizacdo vertical em médio estado e alguns
trechos de vias no Centro da cidade, como a Tv. André Tomas, R. Torquato Braz e R.

3 de Maio apresentam sinalizacéo vertical em boas condigdes.

Ja em relacéo a sinalizacédo horizontal, a Figura 25, Figura 26 e a Figura 27 a seguir
apresentam diferentes tipos de vias classificadas em relacdo a qualidade da

sinalizag&o horizontal.
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Figura 25: Sinalizagdo Horizontal em bom estado na R. 03 de Maio. Fonte: Autoria propria.

Figura 26: Sinalizagdo Horizontal em médio estado na Tv. Cazuza de Pinho. Fonte: Autoria propria.
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Figura 27: Sinalizagao Horizontal inexistente na R. Cel. Raimundo de Melo. Fonte: Autoria prépria

Ja a Figura 28 a seguir apresenta sua disposicdo no municipio.

Legenda

SINALIZAGAO HORIZONTAL [
— INEXISTENTE
= MEDIO

— RUIM

= BOM

Figura 28: Sinalizagao Horizontal em Croata. Fonte: Autoria prépria.
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A sinalizacdo horizontal encontra-se inexistente em praticamente todos os distritos,
exceto no distrito Sede de Croatd. Enquanto na Sede ha sinalizagdo horizontal em
algumas vias sendo essas pavimentadas com pavimento asfaltico, nos distritos ndo

ha vias pavimentadas, portanto ndo ha sinalizacao horizontal.

J& as duas rodovias estaduais que cortam Croata possuem sinalizacéo horizontal em
bom estado, sendo as rodovias CE-257, que liga Croata ao municipio de Ipueiras, e a
CE-327, que liga Croatd ao municipio de Guaraciaba do Norte passando pelos

distritos de Betania e Lagoa da Cruz.

Quanto a Sede de Croata, a Figura 29 a seguir apresenta a situacdo da Sinalizacdo

Horizontal.

= BOM

= [NEXISTENTE
= MEDIO

= RUIM

Figura 29: Sinalizagao Horizontal na Sede de Croata. Fonte: Autoria prépria.

Assim como na sinalizacédo vertical, o resultado ndo foi muito diferente para a

horizontal, visto que, a maior parte da regido ndo apresenta nenhuma sinalizagéo.
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Algumas vias a oeste apresentam sinalizacao horizontal em médio estado e alguns
trechos de vias no centro da sede, como a R. Cel. Raimundo de Melo, R. Torquato
Braz e a R. Luis de Pinho apresentam sinalizacao horizontal em bom estado.

4.4.3. Estacionamento na via

A Figura 30 a seguir apresenta um exemplo de trecho de proibigdo de estacionamento
na R. 3 de Maio.

y .
— > "

Figura 30: Proibigdo de estacionamento em trecho da R. 3 de Maio. Fonte: Autoria propria.

J& a Figura 31 a seguir apresenta como se d& a regulacao dos estacionamentos nas

vias da sede de Croata.
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A
ESTACIONAMENTO §
= PERMITIDO

= PROIBIDO

Figura 31: Estacionamento na Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Como pode-se observar pelo mapa, 0s estacionamentos sao permitidos em quase
todas as vias da sede municipio, excetuando-se um trecho da R. Luis de Pinho e as
intersecbes entre a R. 3 de Maio e a Tv. Cazuza de Pinho; R. 3 de Maio x Av.
Tiradentes; R. Manoel Braga x Av. Tiradentes; R. Manoel Braga x Tv. Cazuza de
Pinho. Essas vias localizam-se no centro da cidade e por isso detém da maior parte

de comércios, consequentemente possuindo maior fluxo de pedestres e veiculos.

4.4.4. Calcadas

A Figura 32, a Figura 33 e a Figura 34 a seguir apresentam exemplos de ruas com

diferentes calgcadas em relacdo ao seu estado de conservagéo.
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Figura 32: Calcada em bom estado de conservacdo na R. 3 de Maio. Fonte: Autoria prépria.

Figura 34: Calcada em mau estado de conservacao na R. Santo Antonio Fonte: Autoria prépria.
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A Figura 35 a seguir mostra o estado de conservacéo das calcadas nas vias da Sede

do municipio de Croata.

Legenda

CONDICAOQ DAS CALGADAS
= BOM

= MEDIO

—— RUIM

— N.SA

Figura 35: Condi¢éo das calgadas na Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

7

Pelo mapa é possivel observar que o estado de conservacdo das calcadas é
predominantemente ruim, sem que haja longos trechos de estado médio ou bom. A
regido que concentra calgadas em melhores estados se localiza no centro da cidade.
A R. 3 de Maio apresenta passeios em bom estado de conservacao e a Luis de Pinho

se divide entre passeios de médio e bom estado.

O mau estado de conservacdo das calgadas pode ocasionar uma reducdo da
mobilidade para a populacdo, desestimulado a caminhabilidade e diminuindo a

gqualidade dos deslocamentos de pedestres.
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4.4.5. Arborizacéo

A Figura 36 a seguir mostra o panorama geral da arborizacdo no municipio de Croata.

Legenda

ARBORIZACAO
— AUSENTE
~— PRESENTE {5

Figura 36: Arborizagdo em Croaté. Fonte: Autoria propria.

Através do mapa pode-se observar que o municipio, em geral, apresenta boas taxas
de arborizagéao nas zonas domiciliares. Nas estradas que fazem ligacao entre distritos
e sede a arborizacdo é ausente. As maiores taxas de arborizagdo se encontram na

sede de Croatd, conforme mostra a Figura 37 a seguir.
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Legenda

ARBORIZACAO
—— AUSENTE &%
~ PRESENTE

=

Figura 37: Arborizagdo na sede de Croata. Fonte: Autoria prépria.

A presenca de arborizacdo acarreta efeitos benéficos como purificacdo do ar, fixacdo
de poeiras e gases, além de melhorar o microclima da cidade regulando a umidade e

temperatura.

Para o pedestre e demais modos ativos de transporte a sua presenca € essencial para
garantir um deslocamento mais confortavel, uma vez que proporciona maior conforto
térmico. De acordo com o mapa levantado, praticamente toda a sede do municipio

encontra-se arborizada.
4.4.6. Uso do Solo

A Figura 38 a seguir mostra como se da o uso do solo em Croata.
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Legenda

USO DO SOLO

= COMERCIAL
MISTO

= RESIDENCIAL

=== VAZIO URBANO ¥

Figura 38: Uso do solo em Croata. Fonte: Autoria prépria.

Através do mapa, € possivel perceber que o uso residencial € predominante nos
distritos do municipio, excetuando-se a sede, cuja uso do solo € mais diversificado.

Para as estradas que fazem a ligag&o entre distritos e sede foi notado vazio urbano.

Ja a Figura 39 a seguir mostra detalhadamente como ocorre o uso do solo na sede

de Croata.
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Legenda

USO DO SOLO

= COMERCIAL

=== MISTO

= RESIDENCIAL
=== VAZIO URBANO

Figura 39: Uso do solo na Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Para o distrito sede, foram observados 4 tipos diferentes para uso do solo, sendo:
residencial, comercial, misto e vazio urbano. O uso residencial concentra-se
principalmente nas regides sul e leste da Sede de Croata, ja no Centro da cidade o
uso do solo se divide entre comercial e misto. Os vazios urbanos podem ser
observados mais a oeste numa regido onde um loteamento novo foi construido

recentemente.

As informacOes representadas por meio dos mapas apresentados nas Figuras
anteriores estao detalhadas na Tabela 3 a seguir que contextualiza a malha viaria de
Croata, apresentando as diferentes classificacoes e seus valores em quildmetros e

em termos percentuais.
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Tabela 3: Contextualizacdo da malha viaria de Croata.
Dados Valor (km) Valor (%)

Pavimentacé&o das vias municipais no distrito Sede

Quilometragem da malha viaria 65,4 100%
Proporcao de vias asfaltadas 24,4 37,3%
Proporcao de vias com pedra tosca 17,7 27,1%
Proporcao de vias em terra batida 23 35,1%
Proporcao de vias em pavimento intertravado 0,3 0,5%

Inventario de infraestrutura no distrito Sede

Vias desprovidas de passeios 391 59,8%
Estado dos Vias com passeios ruins 20,1 30,8%
passeios Vias com passeios médios 33 5,1%
Vias com passeios bons 2,8 4,4%
Vias com estacionamentos permitidos 64,6 98,9%
Estacionamentos
Vias com estacionamentos proibidos 0.7 1,1%
Vias com sinalizac&o vertical inexistente/ruim 40,6 62,2%
Sinaliza¢éo Vias com sinalizacao vertical em médio 8,6
. 13,2%
Vertical estado
Vias com sinalizacéo vertical em bom estado 16 245 %
Sinalizacdo horizontal inexistente/ruim 40,5 62%
Sinalizacéo A ) -
_ Sinalizac&o horizontal em médio estado 8,8 13,4%
Horizontal
Sinalizacdo horizontal em bom estado 16 24,5%
Residencial 16,8 25,7%
Comercial 21 3,2%
Uso do Solo
Misto 6.9 10,6%
Vazio Urbano 39,6 60,5%
Ausente 36,4 55,7%
Arborizacao
Presente 28,9 44,3%
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4.5. Andlise da seguranca viaria

Em conversa com os secretarios e com a populacdo nas Consultas Publicas
realizadas na etapa anterior do Plano de Mobilidade, obteve-se que Croata possui
determinadas intersecdes criticas devido a configuracao de sua malha viaria que atrai
veiculos para esses pontos. Contagens volumétricas veiculares foram realizadas
nesses pontos que foram divididos em 9 areas estando essas apresentadas nos

topicos a sequir.
45.1. Areal

A Area 1, apresentada na Figura 40 e na Figura 41 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e R. Maj. Medeiros x R. 3 de Maio; R. Maj. Medeiros x R. Luis de Pinho.

Figura 40: Area 01 — R. Maj. Medeiros x R. 3 de Maio e R. Maj. Medeiros x R. Luis de Pinho.
Fonte: Autoria propria.
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Figura 41: Demanda veicular da Area 01 — R. Maj. Medelros x R. 3 de Malo e R. Maj "'Medéwos X R.
Luis de Pinho. Fonte: Autoria propria.
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Nessa area, foi observado que na intersecédo entre a R. Maj. Medeiros e a R. 3 de
Maio alguns motociclistas que vém da origem sul dessa intersecédo (R. Maj. Medeiros)

realizam uma converséo proibida em direcdo ao leste (R. 3 de Maio).

45.2. Area 2

A Area 2, apresentada na Figura 42 e na Figura 43 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e R. Tiradentes x R. Torquato Braz.

e R. Tiradentes x R. 3 de Maio.

Figura 42: Area 02 — R. Tiradentes x R. Torquato Braz e R. Tiradentes x R. 3 de Maio.
Fonte: Autoria propria.
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R. Torquato
Braz

Figura 43: Demanda veicular da Area 02 — R. Tiradentes x R. Torquato Braz e R. Tiradentes x R. 3 de
Maio. Fonte: Autoria propria.
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4.5.3. Area 3

A Area 3, apresentada nas Figura 44 e Figura 45 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e Tv. Boris x R. Cel. Raimundo de Melo.

e Tv. Boris x R. Ginoca Melo.

fihie

Figura 44: Area 03 — Tv. Boris x R. Cel. Raimundo de Melo e Tv. Bdris x R. Ginoca Melo.
Fonte: Autoria propria.
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Figura 45: Demanda veicular da Area 03 — Tv. Boris x R. Cel. Raimundo de Melo e Tv. Béris x R.
Ginoca Melo. Fonte: Autoria propria.
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4.5.4. Area 4

A Area 4, apresentada na Figura 46 e na Figura 47 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e Tv. Cazuza de Pinho x R. Manoel Braga,
e Tv. Cazuza de Pinho x R. 3 de Maio;

e Tv. Cazuza de Pinho x R. Luis de Pinho.

Figura 46: Area 04 — Tv. Cazuza de Pinho x R. Manoel Braga, Tv. Cazuza de Pinho x R. 3 de Maio e
Tv. Cazuza de Pinho x R. Luis de Pinho. Fonte: Autoria propria.

n



yREa;
N Prefeitura de

PLANO DE MOBILIDADE URBANA \MlEA/ 2
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE }%Croata

Figura 47: Demanda' véicular da Area 04 — Tv. Cazuza de Pinho x R. Manoel Braga, Tv. Cazuza de
Pinho x R. 3 de Maio e Tv. Cazuza de Pinho x R. Luis de Pinho. Fonte: Autoria propria.
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A Area 5, apresentada na Figura 48 e na Figura 49 a seguir, é formada pela interseco:

¢ R. Vitoriano Ribeiro x R. Manoel Braga.

Figura 48: Area 05 — R. Vitoriano Ribeiro x R. Manoel Braga. Fonte: Autoria propria.
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Figura 49: Demanda veicular da Area 05 — R. Vitoriano Ribeiro x R. Manoel Braga. Fonte: Autoria
propria.

Nessa area, foi observado que a maioria dos veiculos que vém da origem oeste da
intersecao da R. Vitoriano Ribeiro x R. Manoel Braga ignoram o sentido de circulacao

da R. Manoel Braga quando se direcionam ao Leste. No caso, em vez de contornarem
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a praca no local, estes condutores seguem em frente na contramao, portanto sendo

assim um ponto de conflito da malha viaria de Croata.

4.5.6. Area 6

A Area 6, apresentada na Figura 50 e na Figura 51 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e R. Vitoriano Ribeiro x R. Luis de Pinho;

e R.Jodo Tomas x R. 3 de Maio.

Figura 50: Area 06 — R. Vitoriano Ribeiro x R. Luis de Pinho e R. Jodo Tomas x R. 3 de Maio.
Fonte: Autoria propria.
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Figura 51: Demanda veicular da Area 06 — R. Vitoriano Ribeiro x R. Luis de Pinho e R. Jo&o Tomas x
R. 3 de Maio. Fonte: Autoria propria.

Na intersecdo R. Vitoriano Ribeiro x R. Luis de Pinho/R. Ginoca Melo, foram
observadas algumas conversdes realizadas de forma imprudente por condutores. De
acordo com informacbes repassadas pela Prefeitura Municipal de Croat4, ha a
intencdo de se expandir a Escola Municipal Pequeno Principe em dire¢cdo ao norte,
englobando assim parte da R. Ginoca Melo e a Praca localizada na Interse¢gdo em
analise. Dessa forma, os condutores oriundos da R. Ginoca Melo e da R. Vitoriano
Ribeiro que desejam acessar a R. Luis de Pinho em direcdo ao oeste deverao
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contornar a futura escola, no caso a atual Praca da intersecdo. Portanto deve-se
atentar futuramente para a geometria dessa nova intersecéo de forma a garantir que

a seguranca viaria do local seja preservada.

J& na intersecao R. Jodo Tomas x R. 3 de Maio foram observados alguns conflitos
entre veiculos, ciclistas e pedestres devido a ligagdo entre o Centro de Croatd e o
Hospital ser realizada principalmente pela R. 3 de Maio que, a partir da intersecao
com a R. Jodo Tomas passa a ser sentido unico leste-oeste, no caso, do Hospital em

direcéo ao Centro.

4.5.7. Area7

A Area 7, apresentada na Figura 52 e na Figura 53 a seguir, é formada pelas

intersecoes:

e R. Antbnio Saturnino x R. Luis de Pinho;

e R. Jodo Otaviano x R. Luis de Pinho.

Figura 52: Area 07 — R. Ant6nio Saturnino x R. Luis de Pinho e R. Jodo Otaviano x R. Luis de Pinho.
Fonte: Autoria prépria.
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Figura 53: Demanda veicular da Area 07 — R. Ant6nio Saturnino x R. Luis de Pinho e R. Jo&o
Otaviano x R. Luis de Pinho. Fonte: Autoria propria.

Nessa area, foi observado que, na intersecdo entre a R. Luis de Pinho e a R. Antonino
Saturnino, alguns condutores de veiculos oriundos da origem leste da R. Luis de Pinho
que se deslocam em dire¢cdo ao oeste nessa mesma rua realizam esse movimento
nessa intersecado trafegando pela contraméo na via devido, vindo a ser um potencial

ponto de ocorréncia de acidentes de transito.
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4.5.8. Area 8

A Area 8, apresentada na Figura 54 e na Figura 55 a seguir, é formada pela intersecéo

e Estr. Via Barra do Sotero x CE-327.

Figura 54: Area 08 — Estr. Via Barra do Sotero x CE-327. Fonte: Autoria propria.
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Figura 55: Demanda veicular da Area 08 — Estr. Via Barra do Sotero x CE-327. Fonte: Autoria propria.
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4.5.9. Area 9

A Area 9, apresentada na Figura 56 e na Figura 57 a seguir, é formada pela interseco:

e R.CE-257 x R. do Ginasio.

Figura 56: Area 09 — CE-257 x R. do Ginasio. Fonte: Autoria propria
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Escola Flavio

Rodrigues

Figura 57: Demanda veicular da Area 09 — CE-257 x R. do Ginasio. Fonte: Autoria propria.
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5. Prognéstico

O planejamento de transportes visa adequar as necessidades de transporte de uma
regido ao seu desenvolvimento, considerando suas caracteristicas estruturais. Para
tanto, é necessario prever como se dara a evolucdo das probleméaticas ao longo do
horizonte de analise, visando guiar a definicdo de objetivos e diretrizes da Mobilidade
Urbana. Essas etapas formam a etapa de prognostico que busca estimar as
demandas futuras de transportes e mobilidade.

O prognéstico deve considerar mecanismos que relacionem dados socioecondmicos,
de mobilidade e de uso do solo, visando quantificar a demanda e distribui-la dentro da
area de estudo. Tendo essas questbes em vista, adotou-se as seguintes etapas
metodoldgicas: projecao de variaveis socioecondmicas e definicdo de indicadores de

mobilidade urbana, conforme ser&o descritos a seguir.
5.1. Projecao de variaveis socioeconémicas

Para se estimar a demanda por viagens nos anos-horizonte, deve-se, inicialmente,
compreender a forma como as caracteristicas socioeconémicas da populagéo tém se
desenvolvido ao longo dos anos, visando identificar tendéncias temporais de

crescimento.

A Figura 58 a seguir mostra a evolucdo da mancha urbana de Croaté entre 0os anos
de 2007 e 2020, elaborada com base em imagens de satélite. Percebe-se que, nesse
periodo de 13 anos, o desenvolvimento esteve prioritariamente orientado para as
regides oeste e noroeste da cidade, e em menor grau para a regiao leste, isso devido
ao relevo montanhoso que se localiza nessa regido da sede de Croatd, dificultando a
ocupacao populacional. Além disso observou-se um desenvolvimento populacional na
regido sul, pouco ocupada anteriormente e um adensamento na regidao norte, onde

localiza-se o centro comercial da cidade.
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Legenda

["1 Mancha urbana em 2020
["1 Mancha urbana em 2013 !
[ Mancha urbana em 2007

Figura 58: Mancha urbana na sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Tem-se que a cidade tem crescido em direcéo as regides oeste, norte e sul devido a
presenca de uma topografia plana, contudo obras de infraestrutura como pontes e
passagens molhadas devem ser executadas para possibilitar a ligagéo principalmente
entre as zonas norte e oeste ao Centro de Croata, visto que essas zonas sao

separadas do Centro por rios.

Ja4 a Figura 59 a seguir apresenta a previsdo de como se dard a ocupacéo
populacional na Sede de Croat& no futuro por meio de projecdes realizadas a partir

do crescimento observado na Figura 58.
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Legenda

[1 Mancha Urbana em 2020
[T Projecao

Figura 59: Proje¢do da Mancha Urbana em Croata. Fonte: Autoria prépria.

O Grafico 11 a seguir apresenta a evolucédo da populacdo estimada de Croaté entre
0s anos de 2010 e 2019 segundo dados do Censo do IBGE. Observa-se que a
populacdo passou de aproximadamente 17.000 habitantes em 2010 para cerca de
18.000 em 2019.
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Evolucdo da Populagdo (2010 - 2019)
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16.800 0.40%
16.600 0,20%
16.400 0,00%
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I Populacdo residente estimada == Taxa de crescimento populacional

Gréfico 11: Evolucao da populagéo de Croatd em 10 anos. Fonte: IBGE.

Uma importante fonte de dados para a previsdo de varidveis populacionais € a
projecdo da populacdo feita pelo IBGE para cada estado brasileiro. Partindo da
premissa de que o crescimento populacional em Croata acompanhara as tendéncias
previstas para o estado, apresenta-se a seguir as previsbes para as variaveis
populacionais para um horizonte de 15 anos. O Gréfico 12 mostra a estimacdo da

populagcdo do municipio entre 2020 e 2035.
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Estimacdo da Populacdo (2020 - 2035)
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Gréfico 12: Estimacéo da populacdo de Croata para 15 anos. Fonte: Adaptado de IBGE.

Utilizando dados da populagdo recenseada foi possivel comparar o padréo de
crescimento da populacéo urbana e rural. Através do Grafico 13, é possivel observar
que a populacédo rural vem diminuindo em funcdo do crescimento da populagéo
urbana. Entre o censo de 1991 e 2000 a populagéo rural caiu 12%, enquanto a

populacao urbana cresceu em 48%.

Jé entre os censos de 2000 e 2010 as taxas se mostraram menores, porém com a
mesma tendéncia, onde a populacao rural caiu 8% e a urbana cresceu em 28%. Esses
dados evidenciam que o municipio de Croatd vem passando por um processo de
urbanizacdo, e consequentemente um adensamento da Sede, tornando as politicas

de mobilidade cada vez mais necessarias.
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Crescimento Populag¢ao Urbana x Rural
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Gréfico 13: Crescimento da populacdo urbana e rural. Fonte: IBGE.

Analisando os dados de frota veicular do DENATRAN, percebe-se que em Croatd,
historicamente, predominam as motocicletas, cuja frota passou de 1.571 veiculos em
2010 para 3.495 veiculos em 2019, apresentando um crescimento de 122 % ao longo
de 10 anos. O Grafico 14 apresenta como ocorreu esse crescimento.

Frota de Motocicleta

4000 25,0%
3495
3500 3260 3371
20,0%
3000
2500 ) 15,0%
1881
2
000 1571
1500 10,0%
1000 5,0%
500
0 0,0%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

I Frota de Motocicleta e Taxa de Crescimento

Grafico 14: Frota de Motocicleta de Croata em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.
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Apos as motocicletas, os automoéveis estdo em maior nimero na frota veicular de
Croata, cujo numero passou de 502 veiculos em 2010, para 1.748 em 2019, com um

crescimento de 248 % no total. O Grafico 15 traz detalhes do crescimento desta frota.

Frota de Automovel
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s Frota de Automovel == Taxa de Crescimento

Gréfico 15: Frota de Automével de Croatd em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.

A frota de 6nibus e de caminh&do também aumentou ao longo do tempo. O namero de
caminhdes passou de 46 em 2010 para 98 em 2019, um aumento de quase 115%. Ja
a frota de 6nibus aumentou de 16 veiculos em 2010 para 52 em 2019, um aumento
de 225%. Os Gréfico 16 e Gréafico 17 mostram as taxas de crescimento.
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Gréfico 16: Frota de Caminhdo de Croatd em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.
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Gréafico 17: Frota de Onibus de Croata em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.
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No total, a frota de Croata passou de aproximadamente 2.000 veiculos para mais de

5.000 veiculos em 10 anos. Analisando o Grafico 18 pode-se observar a evolugéo

da frota veicular e o comportamento da taxa de crescimento, que apresentou seu

menor valor em 2018, em 5%, mostrando uma tendéncia de estabilizacdo. A

evolucao da frota reflete diretamente na taxa de motorizacao da populagéo, conforme

mostra o Grafico 18.
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Grafico 18: Evolugao da frota total de Croata em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.
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Gréfico 19: Evolucdo da taxa de motorizagcdo de Croatd em 10 anos. Fonte: Adaptado de Denatran.

Nos Gréfico 20 e Grafico 21 pode-se observar como ocorreu a evolucdo da frota

em termos de divisdo modal. Em 2010, a frota de motocicletas somava 74% do

total, seguida dos automoveis, com uma frota correspondente a 23%. Apés 10

anos, apesar das motocicletas ainda predominarem, sua participacdo caiu para

65% e 0 automovel ganhou espaco, somando 32% do total de veiculos. A frota de
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caminh&o e 6nibus se manteve constante, representando 2% e 1% do total

respectivamente.

Divisao Modal da Frota - 2010

B Motocicleta
B Automovel
m Caminhdo

H Onibus

Gréfico 20: Divisdo modal da frota em 2010. Fonte: Adaptado de Denatran.

Divisao Modal da Frota - 2019
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Gréfico 21: Divisdo modal da frota em 2019. Fonte: Adaptado de Denatran.
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5.2. Definicao de indicadores de mobilidade urbana

Com base nos problemas abordados ao longo da etapa de Diagndstico e da avaliagao
do crescimento das demandas de transporte, apresentadas neste relatorio, é feito,

nessa sec¢ao, uma avaliacdo geral dos principais problemas diagnosticados.
Os problemas serdo enquadrados em cinco grupos, sendo eles:

e Acessibilidade:
A acessibilidade refere-se a possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo
de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes,
informacédo e comunicacdo. A mesma pode ser tratada nos seguintes niveis de
agregacao: a macroacessibilidade, que esta diretamente relacionada com a
abrangéncia espacial do sistema de transportes em funcao das possibilidades
de acesso a cidade em si, e a microacessibilidade, que se refere a facilidade
de acesso direto a edificacdes e pontos desejados, e € o foco da acessibilidade
neste relatorio.

e Transporte Ativo:
O transporte ativo refere-se ao modo de transporte ndo motorizado, ou seja,
que faz uso da propulsdo humana, como a bicicleta e a pé.

e Infraestrutura e conforto ambiental:
A infraestrutura é composta por um conjunto de elementos estruturais que
impulsionam o desenvolvimento da cidade, como oferta de equipamentos
publicos, sistema de transporte, pavimentacéo, entre outros. Tratando-se de
conforto ambiental, esse se refere a satisfacdo do usuario de estar no referido
local, ainda que de passagem, nao se resumindo a existéncia de infraestrutura,
mas na qualidade desta, pensada no bem-estar da populacéo

e Seguranca Viéria:
Refere-se ao conjunto de medidas preventivas, disposicdes e normas que
dizem respeito a circulacdo de pessoas e veiculos com o intuito de evitar
acidentes na rede viaria.

e Transporte Publico:
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Sistema de transporte para passageiros de viagens em grupos para uso pelo
publico geral, normalmente administrados em horarios programados, operados
em rotas estabelecidas e que cobram uma taxa por cidade. O transporte publico

pode ser ofertado tanto por empresas publicas como privadas.

A seguir, serdo apresentados os problemas de transporte e que, caso ndo sejam

englobados nas politicas publicas, tenderdo a se agravar ao longo do tempo.

5.2.1. Problemas de mobilidade urbana

a) Problemas de acessibilidade

o Baixa conectividade de algumas vias devido aos sentidos atuais de circulacéo
e a irregularidade na Malha Viaria. A regido oeste da Sede (bairro Sdo Sebastido) sé
possui uma ligacdo com a regido central, no caso, por meio da R. Cel. Raimundo de
Melo. Ja aregido noroeste (bairro Canad) também so6 possui uma ligagdo com a regido
central, no caso, por meio da Estr. Pavimentada Via Bairro Canaa. Por fim, tem-se
gue nao ha ligacdo direta entres esses bairros Sao Sebastido e Canaa. Essa auséncia
de ligacao direta se da pela topografia do terreno, sendo essas regides separadas
pelo Rio Inhugu e Rio S&o Roque que divide a cidade em trés regides.

o Méas condicdes de acesso aos pontos turisticos, motivadas tanto pela
inexisténcia de sinalizacdo turistica quanto pela precariedade do estado de
pavimentacao das vias.

o Maior penalizacdo da populacéo rural e que reside nos distritos da cidade que
se vé obrigada a realizar deslocamentos maiores e dependendo em maior grau do

transporte publico e de modos ndo-motorizados.
b) Problemas de transporte ativo

o Infraestrutura deficiente para os pedestres com a predominancia de passeios
em mas condi¢des principalmente nos bairros que se distanciam do centro de Croata,
gerando desconforto para o0s pedestres, desestimulando a caminhada e

comprometendo a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida.
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. Baixa atratividade da bicicleta atribuida a inexisténcia de infraestrutura
cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos, &rea comum de lazer para ciclistas).
. Elevado uso de modos motorizados, como o automével e a motocicleta, em

deslocamentos curtos que poderiam ser realizados a pé ou de bicicleta.
C) Problemas de infraestrutura e conforto ambiental

o Deficiéncias estruturais na rede viaria, sobretudo nos Distritos Rurais de
Croatda, que ndo possuem grande oferta de equipamentos publicos de lazer como
pracas.

o Auséncia de pavimentacdo em quase todas as estradas que permitem acesso
entre distritos e a sede do municipio 0 que pode comprometer a circulagdo dos
veiculos, a implantacéo de sinalizagdo e a seguranca viaria em geral.

o Desigualdades na cobertura dos equipamentos de ensino e saude entre a
regido urbana e zona rural. A populacdo rural, mais pobre que a populacdo urbana,
precisa percorrer maiores distdncias para acessar 0s equipamentos de saulde,
considerando que h& apenas um hospital na cidade, localizado na Sede, e uma
unidade béasica de saude por distrito.

o As vias municipais ndo apresentam sinalizag&o indicativa adequada, tanto a
sinalizagdo horizontal quanto vertical, dificultando a orientagdo dos condutores na
Sede. Essa problematica atinge sobretudo os distritos rurais da cidade onde

praticamente ndo ha nenhum tipo de sinalizacao.
d) Problemas de seguranca viaria

o Estrutura inadequada nos acessos aos distritos: auséncia de sinalizagéo
indicativa, auséncia de pavimentacdo adequada, problemas de iluminacdo, entre
outros fatores que comprometem a seguranca viaria.

o Nas vias municipais, a inexisténcia de sinalizagéo nas interse¢des pode ser um
fator potencial para a ocorréncia de acidentes nas intersecdes como colisdes
transversais que tendem a ser mais graves.

o Auséncia de pontos de parada regulamentados para o transporte escolar.
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o Problemas de geometria, como interse¢des mal desenhadas, que possibilitam

gue alguns condutores trafeguem de forma incorreta na cidade.
e) Problemas de transporte publico

o Atualmente nao ha transporte publico regulamentado no municipio de Croata,
ha apenas linhas de vans ndo regulamentada que utilizam veiculos adaptados e nao
regulamentados, realizando percursos entre os distritos do municipio. Esse problema
restringe a mobilidade principalmente dos moradores da zona rural que precisam
muitas vezes percorrer longas distancia para ter acesso a servicos essenciais como

salde e educacéo e a Sede da cidade, local que concentra as principais atividades

comerciais.
o Auséncia de pontos de paradas para o transporte publico.
o Auséncia de rodoviaria para viagens intermunicipais no municipio.

5.2.2. Diretrizes de mobilidade urbana

Nesta etapa, serdo definidas as diretrizes e as metas de mobilidade urbana a serem
contempladas no Plano de Mobilidade que decorrem dos problemas indicados ao

longo do diagndéstico.
As diretrizes gerais do Plano de Mobilidade de Croata sao:
a) Acessibilidade

o Promocédo de melhores condi¢des de circulacdo nas vias da Sede, como as
ruas Luis de Pinho e 3 de Maio, que ja possuem sentido Unico de circulacao, por meio
da revisao dos sentidos das vias, favorecendo a facilidade dos deslocamentos
urbanos e a conectividade da malha viéria, em particular nas proximidades dos polos
geradores de viagens - PGVs.

o Implantacéo de a¢des de requalificacéo de passeios principalmente nas regioes
de maior fluxo de pedestres, centro da cidade, incentivando a caminhada como modo
de transportes na Sede e permitindo o deslocamento de pessoas com mobilidade

reduzida; no caso dos bairros onde ndo ha nenhum tipo de passeio, implanta-los
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especialmente nas regides mais adensadas que se encontram desprovidos dessa
infraestrutura.

o Implantacao de pavimentacdo adequada nas estradas que fazem acesso entre
os distritos e a zona urbana da cidade.

o Implantacdo de pavimentacdo adequada nas vias municipais das malhas
viarias dos distritos e da Sede que ndo comprometam a seguranca viaria e nem o
conforto ambiental local. A exemplo disso, tem-se o pavimento intertravado, conforme
apresentado na Figura 60 a seguir. Esse € um pavimento em que o revestimento &
formado por blocos de concreto com intertravamento por areia de selagem e que pode
ser utilizado em pavimentacdo de ruas, acessos internos, estacionamentos e
passeios. Uma de suas principais vantagens € o maior conforto térmico além de

também servir como redutor de velocidade.

Figura 60: Exemplo de pavimento intertravado.

. Implantacédo de sinalizag&@o horizontal e vertical nas vias da sede do municipio

bem como nos distritos e estradas que permitem acesso entre zona urbana e rural.
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o Requalificacdo da sinalizagdo indicativa em algumas vias a oeste do Centro de
Croaté.

o Melhoria do acesso aos pontos turisticos da cidade, sobretudo aqueles
localizados na zona rural, por meio de implantacdo de sinalizacéo indicativa turistica

e de melhoria das condicbes de pavimentacdo das vias de acesso conforme

apresentado na Figura 61 a seguir.
T il

Figura 61: Exemplo de sinalizagéo indicativa turistica.

o Estimulo ao desenvolvimento socioeconémico nos distritos da zona rural por
meio da implantacdo de equipamentos de saude e educacao e por meio de incentivos
ao desenvolvimento do comércio local, reduzindo, assim, a necessidade de

deslocamentos até a Sede e melhorando a acessibilidade da populacéo rural.
b) Transporte ativo

o Implantacdo de uma rede cicloviaria (composta por ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas) integrada aos principais PGVs e conectada entre si, que atenda as
principais linhas de desejo da populacdo, permitindo deslocamentos seguros e
confortaveis e uma éarea de lazer destinada aos ciclistas. Um exemplo de rede
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cicloviaria integrada é observado em Aracaju—SE conforme mostra a Figura 62 a

seqguir.

ey

Av. Tancredo Neves

M"_Jr'-h-n‘:‘
DU

_—

‘ . Av: Euclides Figuei
CENTHD

LEGENDA:
mmmmm  Ciclovias em Execugao - Extensgo: 7.800 m MQpG dO Sisfemo CiCIOVidI’iO

Ciclovias Implontadas - Extensdo: 32.900 m
Extensao: 61.100 m

mmmmm  Ciclovias Projetadas - Extens@o: 20.400 m

Figura 62: Mapa da rede cicloviaria de Aracaju-SE. Fonte: Mobilize.
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Figura 63: Exemplo de ciclofaixas em Aracaju-SE.

o Implementacao de acbes que aumentem a atratividade da bicicleta, tais como
bicicletarios, paraciclos, iluminacdo e sinalizacdo de transito que conscientize os

condutores de veiculos automotores da priorizacao dada ao transporte cicloviario.
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Figura 65: Exemplo de bicicletario dentro de estabelecimento.
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o Reducédo das desigualdades socioecondmicas através de investimentos em
mobilidade, favorecendo a populacdo de rendas mais baixas que € mais dependente

de modos ndo motorizados.
C) Infraestrutura e conforto ambiental

o Implantacédo de acfes de infraestrutura nos distritos da zona rural, provendo-
0S com passeios acessiveis, vias em condi¢cdes adequadas de trafegabilidade
(inclusive para os ciclistas) e espacos publicos de lazer.

Melhoria das condicbes de trafegabilidade das vias municipais, permitindo a
circulacado veicular com conforto e reduzindo os riscos de acidentes. Algumas
intersecdes classificadas pelos moradores como perigosas do ponto de vista de
seguranca viaria, podem ganhar intervencbes como redesenho das intersecdes
viarias e implantacdo da sinalizacdo. Entre essas intersec¢des, destacam-se as
seguintes:

- R. Cel. Raimundo de Melo x Tv. Bdris;

- R. Luis de Pinho x Tv. Boris;

- R. Cel. Raimundo de Melo x R. Luis de Pinho x Tv. Cazuza de Pinho;

- R. Manoel Braga x R. Vitoriano Ribeiro.

o Investimento na instalacdo de equipamentos de saude e educac¢do nos distritos
rurais, reduzindo as desigualdades na cobertura e reduzindo as distancias de
deslocamento da populacéo rural.

o Implantacdo de sinalizac&o indicativa na Sede, favorecendo a orientacdo de
motoristas, pedestres e ciclistas quanto a localizacdo de bairros e principais PGVs da

cidade.
d) Seguranca viaria

o Promogédo de medidas de moderagédo de trafego ou “traffic calming” como:
alargamento de calcadas; prolongamento de esquinas; implantacdo de faixas de
pedestres elevadas e lombadas; chicanas; redesenho de intersecdes. Esses
exemplos de utilizacdo de infraestruturas urbanas que auxiliam na moderagao do

trafego estado apresentados nas Figuras a seguir.
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As faixas de pedestre elevadas, apresentadas na Figura 66 e na Figura 67 a seguir,
sdo importantes porque oferecem mais seguranca aos pedestres, ampliando a
visibilidade dos mesmos durante a travessia e, além disso, atuam como redutores de
velocidade para os veiculos. Portanto, esse dispositivo melhora as condicGes

de mobilidade, acessibilidade e seguranca dos pedestres nas vias publicas.

Figura 66: Exemplo de faixa de pedestre elevada.
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Figura 67: Exemplo de faixa de pedestre elevada.

Ja a lombada, apresentada na Figura 68 a seguir, € um modelo reduzido e de
implantagdo mais barata do que a faixa de pedestres elevada, contudo sem a
possibilidade de travessia na lombada como ocorre na faixa de pedestres elevada.
Esse modelo é mais indicado para ruas em que ndo ha um ponto Unico que concentre
0 movimento de pedestres como no caso da faixa de pedestres elevada que é mais

indicada para ser colocado em frente a locais como escolas e hospitais, por exemplo.
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Figura 68: Exemplo de lombada.

A Figura 69 a seguir apresenta um exemplo de utilizacdo de chicana. Essa medida de
moderacédo de trafego é utilizada como forma de quebra da linearidade da via com
propdsito de fazer com que o0s motoristas tenham mais atencdo e desenvolvam
menores velocidades, sendo indicado para vias mais largas e que possam receber

esse tipo de intervencao.
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Figura 69: Exemplo de chicana.

Ja a Figura 70, a Figura 71 e a Figura 72 a seguir apresentam exemplos de
alargamento de calcada e de redesenhos de sec¢les viarias, sendo medidas de
moderacédo de trafego que tém por objetivo aumentar a area de circulacdo do pedestre

em locais onde as calgadas nédo séo téao largas.

Dessa forma, a populacdo ganha mais espago destinado a circulacdo de pedestres
ao se restringir 0 espacgo para automoveis, sendo assim um incentivo maior ao modo
de transporte ativo, no caso o pedonal, em detrimento de modos de transporte

motorizados.
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Figura 71: Redesenho de intersecdo na Praia de Iracema em Fortaleza.
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Figura 72: Antes e depois de intervencao de redesenho de uma intersecao na Praia de Iracema em
Fortaleza.

o Melhoria das condicbes de acesso aos distritos nas rodovias rurais,
implantando sinalizagdo indicativa, melhorando as condigbes de pavimento e
iluminacao, reduzindo, assim, os fatores de risco como velocidade, visibilidade e o
risco de conflitos.

o Implantacdo de medidas que impecam a invasdo da pista de rolamento por

animais em determinados trechos das vias rurais como cercas em pontos criticos da

malha viaria como curvas.
o Reforco de as campanhas educativas e de fiscalizagdo de transito visando

aumentar o respeito as normas de transito.
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Figura 73: A¢des de educacgéo no transito sendo aplicadas em escola.

o Projetos para as areas de embarque e desembarque de alunos em escolas de

forma a tornar mais seguras essas operagdes em espaco delimitado e sinalizado.
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Figura 74: Exemplo de area escolar e embarque e desembarque.

e) Transporte publico

o Regulamentacgéo do transporte publico no municipio com cobertura que atenda
as demandas de viagens para a sede e entre os distritos.
o Promogédo da inclusdo da populacdo com restricbes de mobilidade e

deficiéncias fisicas incorporando-se veiculos adaptados na frota.
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Figura 75: Transporte escolar adaptado para pessoas Portadoras de Necessidades Especiais - PNE.
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Figura 76: Exemplo de transporte publico adaptado.

o Implantacédo de pontos de parada que promovam conforto e sejam acessiveis

a populacéo evitando longas caminhadas e tempo elevado de espera.

12



Y

ﬂ Prefeitura de

PLANO DE MOBILIDADE URBANA certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE /C roata "

Figura 77: Exemplo de ponto de parada com cobertura e assentos.

o Execucédo do projeto em tramite da Rodoviaria Municipal na cidade.

o Implantacdo de sinalizag&o indicativa que indique a localizacéo da Rodoviaria
na cidade.

o Ligacdo entre a Rodoviaria Municipal e demais distritos por meio de linhas de

transporte publico municipal que atendam as demandas de ligacdo entre distritos e
outros municipios.

o Ligacdo entre a Rodoviaria Municipal e demais regides da Sede de Croata por
meio de linhas transporte publico municipal e de ciclofaixas e calcadas para os

passageiros que preferirem o transporte ativo.
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6. Estudos e proposicdes

Este estudo toma como base os dados e as informagOes obtidos nas etapas
anteriores, como Diagnéstico e Prognéstico, considerando a situacdo atual do
municipio e as possiveis alternativas de melhorias. Nesta etapa, sdo propostas as
diretrizes municipais e intervenc¢des nos niveis de planejamento operacional, tatico e
estratégico a serem seguidas a curto, médio e longo prazo respectivamente,

contribuindo para a organizacao e o crescimento de Croata.

Para cada nivel de proposicao, foram elaboradas andlises de custo para possiveis
captacdes de recursos para implantacéo e execucao de projetos, proporcionando ao
municipio a possibilidade de conseguir viabilidade para elaboracdo e implantacao
desses projetos de forma mais rapida e planejada. Os estudos e proposicfes estdo

apresentados na Tabela 4 a seguir.

Tabela 4: Resumo de Estudos e Proposi¢des do Plano de Mobilidade Urbana de Croaté.

Estudo e Proposicoes a Estudos e Proposicoesa Médio | Estudos e Proposicdes a Longo Prazo
Curto Prazo Prazo

Alocagdo de agentesde transito  Definigdo da hierarquizacdo viaria Criac3o da avenida Perimetral
e reforgo na educagdo no
transito
Organizagdo de dados de Expansdo e recuperagdo de calcadas  Novas ligagdes sobre o Rio Inhugu e o Rio
acidentes Sdo Roque
Implantagdo de ciclofaixa de Criacdo de ruas exclusivas para Criagdo de vias paisagisticas
lazer pedestres.
Reforgo de sinalizagdo viria Criacdo de binarios Propostas de incentivo ao uso de modos
nao-motorizados
Criagdo de escola de transito. Estudo para proposi¢do de melhorias no
transporte coletivo
Implantagdo de infraestrutura Estudo para proposicdo de melhorias no
cicloviaria transporte escolar
Redesenho geométrico das Estudo de estacionamentos nas areas de
intersecgdes. PGV's

Sinalizacao indicativa e turistica

Construgao de Pértico na entrada sul
da cidade
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6.1. Estudos e Proposicdes a curto prazo

Essas proposicdes estao relacionadas ao nivel de decisdo operacional, abrangendo
intervencdes mais rapidas e praticas de serem implantadas. Essas medidas
destacam-se pela velocidade e praticidade de implantacéo, além de serem facilmente
revertidas e de terem custos mais baratos. Em Croata, destacam-se as seguintes

intervencdes a curto prazo que podem ser aplicadas.

6.1.1. Alocacdo de agentes de transito e reforco na educacdo no transito

Em determinadas intersecdes e trechos da cidade, agentes de transito podem ser

utilizados nas horas-pico do trafego para garantir, entre outros, os seguintes:
- Ordenamento do trafego;

- Travessia segura de pedestres;

- Proibig&o de estacionamento em determinados horérios.

Além disso, deve-se reforcar a educacgéo no transito também por meio de campanha
de educacéo nas escolas municipais com aulas, material didatico e eventos. Entre os
eventos, destaca-se a Semana de Transito, evento que pode abranger seminarios,
palestras educativas de profissionais habilitados, simpésios, entre outras ferramentas

que abordem a segurancga no transito.

6.1.2. Organizacdo de dados de acidentes

Informacbes e dados de acidentes e vitimas de acidentes de transito séo
fundamentais para que sejam realizadas analises e a¢des de prevencdo com objetivo
de se obter a reducéo dos riscos de acidentes no transito. Dessa forma, € necessario
gue se desenvolva de forma integrada uma base de dados de acidentes viarios,
unindo informagdes de 6rgdos como Departamento Municipal de Transito — Demutran
— e Secretaria de Saude para que cada acidente seja categorizado da forma mais

completa possivel.
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Com um banco de dados soélido e completo sobre todas as ocorréncias no transito,
pode-se, no futuro, direcionar as medidas de seguranca viaria como medidas de traffic
calming com mais precisdo para mitigar e até eliminar esses problemas. A Tabela 5
seguir apresenta um exemplo de organizacdo de dados de acidentes em forma de
planilha em que cada linha representa um acidente e que cada coluna representa uma

informagao sobre o acidente.

Para se obter uma melhor apresentacdo desses dados apenas no relatério, essa
planilha de dados de acidente foi representada separada em duas, compreendendo
desde a variavel data a variavel tipo de acidente na primeira parte da Tabela 5, e da

variavel causa a variavel quantidade de automadveis na segunda parte da Tabela 5.
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Tabela 5: Exemplo de planilha de dados de acidentes de transito para Croata.

DIA DA TIPO DE DIA DA FASE DO CONDICAO ENDERECO DA | PONTO DE TIPO DE
ID DATA SEMANA SEMANA alOAa DIA METEOROLOGICA Asla OCORRENCIA |REFERENCIA ACIDENTE A
Falta de
Fim de R. Manoel Mariano Colisédo com atencao do
390877 | 01/01/2020 | Quarta-feira semana/Feriado | 04:00 Plena Noite | Céu Claro Urbana | Braga, 101 Motos objeto estatico condutor
Falta de
Casa do atencao do
390878 | 02/01/2020 | Quinta-feira Dia util 07:00 | Amanhecer | Nublado Urbana | Tv. Béris, 115 Frango Coliséo traseira | condutor
Escola Flavio | Colisdo com Animais na
390879 | 02/01/2020 | Quinta-feira Dia util 11:35 Pleno dia Céu Claro Urbana | CE-257 Rodrigues objeto estatico Pista
Falta de
R. 3 de Maio, Praca da Colisédo com atencéo do
390880 | 03/01/2020 | Sexta-feira Dia util 07:30 Amanhecer | Nublado Urbana | 108 Liberdade objeto estatico condutor
Fim de Atropelamento Animais na
390881 | 04/01/2020 | Sabado semana/Feriado | 00:30 Plena Noite | Céu Claro Rural | CE-327 Nosso Posto | de animal Pista
Av. Parque Ingestéo
390882 | 06/01/2020 | Segunda-feira Dia util 17:30 Anoitecer Nublado Urbana | Norte, 28 Bosque Coliséo frontal de é&lcool
TIPO UANTIDADE
ID DE SISO 01O FATALIDADES 3 ZR{IDi0 o HSRIIOR ILESOS ° DE PEDESTRES | AUTOMOVEIS | MOTOS | BICICLETAS [ ONIBUS
DO LOCAL SOLO GRAVES | LEVES c
PISTA VEICULOS
390877 | Simples | Reta Comercial |0 0 0 2 1 0 1 0 0 0
390878 | Simples | Reta Comercial |0 0 0 4 2 0 2 0 0 0
Curva
390879 | Simples | horizontal Vazio 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0
390880 | Simples | Intersecdo Comercial |0 1 0 0 1 0 1 0 0 0
390881 | Simples | Reta Vazio 0 0 2 0 1 1 0 1 0 0
390882 | Dupla | Reta Residencial | 1 0 0 1 2 0 0 0 1 1
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As seguintes informacgdes podem ser levantadas para cada acidente de transito:
a) ID
e Cadigo destinado a cada acidente de transito.
b) Data
c) Dia da semana
d) Tipo de dia da semana

e Dia util;

e Fim de semana/feriado.
e) Hora
) Fase do dia

e Amanhecer;
e Pleno dia;
e Anoitecer;

¢ Plena noite.
g) Condicao meteoroldgica

e Céu claro;

e Chuva leve/Garoa;
e Chuva intensa;

e Neblina/Nevoeiro;
e Nublado.
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k)
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Zona

Urbana;

Rural.

Endereco da ocorréncia

Nome da via e numero da residéncia mais proxima.

Ponto de referéncia do local da ocorréncia:

\
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EX.: proximo ao Bosque; proximo a Praca de Eventos; etc.

Tipo de acidente

Abalroamento;
Atropelamento de animal
Atropelamento de pedestre;
Capotamento;

Choque com objeto estatico;
Colisao frontal;

Coliséo lateral;

Coliséo transversal,
Coliséo traseira;

Danos eventuais;
Derramamento de carga,
Engavetamento;

Incéndio;

Queda de ocupante do veiculo;

Saida de leito carrocavel;

Tombamento.
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Causa

Agressao externa;

Animal na pista;

Carga excessiva e/ou mal acondicionada;
Condutor dormindo;

Defeito na via,

Desobediéncia as normas de transito pelo condutor;
Desobediéncia as normas de transito pelo pedestre;
Falta de atencéo do condutor;

Falta de atencéo do pedestre;

Falha mecénica do veiculo;

Fendmenos da natureza;

Ingestéo de alcool pelo condutor;

Ingestdo de alcool pelo pedestre;

Ingestdo de substancias psicoativas pelo condutor;
Ingestédo de substancias psicoativas pelo pedestre;
Mal subito;

N&o guardar distancia de seguranca entre veiculos;
Objeto estético sobre o leito carrocavel;

Pista escorregadia;

Restri¢cao de visibilidade;

Sinalizacao inadequada ou insuficiente;
Ultrapassagem proibida;

Uso de aparelho celular;

Velocidade incompativel com o limite da via,
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m)  Tipo de pista

e Simples;

e Dupla.
n) Geometria do local

e Acesso a edificagéol/lote;
e Curva horizontal;

e Curva vertical,

e Desvio temporario;

e Intersecéo;

e Ponte;

e Reta;

e Retorno;
e Rotatoria.

o) Uso do solo

e Comercial;
e Institucional;
e Residencial;

e Vazio.
p) Quantidade de pessoas envolvidas por severidade

¢ Quantidade de vitimas fatais;
e Quantidade de feridos graves;
¢ Quantidade de feridos leves;

¢ Quantidade de ilesos.
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q) Quantidade de veiculos envolvidos por modo

¢ Quantidade total de veiculos;
e Quantidade de pedestres;

¢ Quantidade de automoéveis;
¢ Quantidade de motocicletas;
¢ Quantidade de bicicletas;

¢ Quantidade de 6nibus

¢ Quantidade de caminhdes.

6.1.3. Implantacado de ciclofaixa de lazer

Essa proposicao tem por objetivo liberar, aos domingos e feriados, uma faixa de
trafego de algumas vias da cidade para ficar exclusiva para ciclistas. Essa liberacéo
de uma faixa de trafego pode ocorrer por meio da operacao de agentes do Demutran
gue, por meio do uso de cones e barreiras, podem restringir a circulacao de veiculos
motorizados em uma faixa de trafego de determinadas vias da cidade de forma a criar,
temporariamente, uma rota para passeio ciclistico. Essa faixa pode ligar diferentes
pontos da cidade como os seguintes:

e Pardquia Nossa Senhora das Dores;
e Praca de Eventos;

e Praca da Liberdade;

e Praca José Maria Melo;

e Pracada R. Ginoca Melo.

A Figura 78 a seguir apresenta uma rota proposta para a ciclofaixa de lazer, com 1,5
km de extensdo que liga os pontos ja citados anteriormente e percorre ruas ja

asfaltadas atualmente.
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Legenda

Ciclofaixa de lazer proposta
Pardquia Nossa Senhora das Dores
Praca de Eventos

Praca da Liberdade

Praga José Maria Melo

Praga da R. Ginoca de Melo

020060l

Figura 78: Ciclofaixa de lazer proposta para Croata.

Destaca-se que alguns pontos como o Bosque Municipal ndo foram incluidos nessa
rota por ndo possuirem pavimentacao asfaltica nas vias locais, impossibilitando assim

o transito seguro e confortavel de ciclistas.

Para garantir um passeio com mais seguranga pelos ciclistas e para incentivar a
adocao do habito de utilizar a ciclofaixa de lazer com frequéncia, equipes da Secretaria
de Saude do municipio podem estabelecer uma base, que pode ser no proprio
Hospital Municipal Monsenhor Antonino, com objetivo de fornecer primeiros socorros

e cadastrar ciclistas para acompanhamento médico.
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Além disso, em outros pontos, como nas pracas da cidade, podem ocorrer recepcdes
e apresentacdes de grupos artisticos para complementar a opcao de lazer e tornar

mais atrativa a opcéo de usos da ciclofaixa de lazer.

6.1.4. Reforco de sinalizacao viaria de intersecdes

A sinalizacao viaria é principal meio de comunicagdo usado nas rodovias que tem
objetivo de alertar, aos usuarios das vias, sobre as restricdes, proibicdes e alertas
diversos, devendo ser de rapida e facil compreenséo pelo usuario. Contudo, quando
ndo hé sinalizagédo de transito ou quando essa se encontra em estado deficitario ou
mal implantado, acidentes de transito podem ocorrer. A sinalizagdo viaria, que é
dividida em sinalizacdo horizontal, sinalizac&o vertical e dispositivos auxiliares, deve
ser estudada e projetada para cada ponto como forma de mitigar pontos de conflito,
reduzindo-se pontos de acidentes como colisdes entre veiculos e atropelamentos de

pedestres.

Em Croat4, algumas vias podem ter sua sinalizacao horizontal e vertical reforcada ou
até implementada, com objetivo de aumentar a seguranca de pedestres e condutores
gue passam pelo local. Para a sinalizacdo vertical torna-se necessaria reparo em
algumas vias do Centro da cidade, como R. Luis de Pinho, Tv. Cazuza de Pinho e a
Av. Pres. Castelo Branco e sua implementacdo em outras como R. Torquato Braz e
R. Santo Expedito. A Figura 79 apresenta trechos cuja sinalizacao vertical deve ser

reparada e implementada.
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R. Ambrosio.lviateus

Legenda

Bairros
= Reparo de Sinalizagao Vertical
== Implementacdo de Sinalizagdo Vertical

Figura 79: Trechos para reparo e implementagéo de Sinalizacao Vertical. Fonte: Autoria Propria.

Quanto a sinalizacéo horizontal, torna-se necessario o reforco, através de pintura, em
algumas vias da cidade, como Tv. Cazuza de Pinho e R. Manoel Braga. J4 em outras,
torna-se necessario sua implementagcéo, como R. Torquato Braz e R. Santo Expedito.

A Figura 80 a seguir apresenta as vias que devem receber essa intervencao.
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S LR Goncalo Feliciano | e 88 &
ga £ 3 .«'.] 4 E =
3 . b N A

v

R. Ambrosio. Mateus A

Bairros
ws Reparo da Sinalizagao Horizontal 7
=== Implementacéo da Sinalizago Horizontal

Figura 80: Trechos para reparo e implementagéo de Sinalizacao Horizontal. Fonte: Autoria Propria.

6.2. Estudos e Proposi¢cdes a médio prazo
Essas proposicdes estdo relacionadas ao nivel de decisdo tatica, abrangendo

intervencdes com certo grau de planejamento para sua execucdo. Nao podem ser
implantadas em poucos meses como 0s estudos e proposi¢gées a curto prazo, visto
gue necessitam de estudos mais profundos para sua elaboracdo. Contudo, nao
possuem custos muito elevados e ja possuem uma necessidade maior de implantacéo
hoje do que os estudos e proposicdes a médio de prazo. Em Croata, destacam-se as

seguintes intervencfes a médio prazo:
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6.2.1. Definicdo da hierarquizacao viaria

Outra forma de mitigar a os problemas relacionados a seguranca viaria de Croata se
refere a redefini¢c@o legislativa quanto ao sistema viario municipal incluindo uma nova
categorizacdo que permita o ordenamento do trafego e a priorizacao de padrbes de
deslocamentos na zona urbana e nos distritos. A partir de uma definicdo geral quanto
a hierarquia viaria, é proposta uma redefinicdo da hierarquizagdo para o municipio de
Croata por meio de um planejamento que considere um novo ordenamento territorial
baseado na democratizacdo da acessibilidade, seguranca viaria e reducdo dos

tempos de deslocamentos dos municipes.

Entre os objetivos de se estabelecer uma hierarquizacdo entre as diferentes vias de

um municipio, tem-se 0s seguintes:

e Otimizar o potencial de uso e ocupacao do solo dos diferentes setores da
cidade;

e Limitar os fluxos de determinados veiculos segundo a capacidade das vias;

¢ Definir relacdes funcionais entre as vias;

e Orientar os eixos de pontos se servi¢co e de comércio nos bairros.

Portanto, as vias de uma cidade podem se diferenciar entre si em relacdo a sua

classificacdo viaria passando a ter variagdes nos seguintes itens:

e Pavimento;

e Limites de velocidades

e Largura de faixa de trafego;

e Largura de pista de rolamento;
e Largura de passeios;

e Tipos de sinalizagao;

e Trechos de proibicdo ou permissédo de estacionamento na via,
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e Priorizacdo ao transporte ativo (pedestre e cicloviario) ou ao transporte

motorizado.
Dessa forma, tem-se que as vias do sistema viario de Croaté serao classificadas em:
a) Vias Arteriais

Vias responsaveis pelas ligacdes entre as principais centralidades do municipio e
outros municipios, devendo possuir controle de acesso médio de modo a minimizar
os efeitos do uso do solo e os pontos de conflitos e formar uma malha continua. Essas
séo divididas em:

e Arteriais I. fazem as ligacdes entre Croatd e outros municipios. No caso,
atualmente tem-se as rodovias estaduais CE-327 e CE-257, que ligam Croata
a Guaraciaba do Norte e Ipueiras, respectivamente, como vias arteriais
primérias onde o fluxo de passagem é prioridade.

e Arteriais Il: fazem as ligacdes entre o Centro da cidade e seus distritos,
devendo possuir também projetos geométricos que contemplem velocidades

mais altas do que no centro urbano.
b) Vias Coletoras

Sao as vias responsaveis pela coleta e distribuicdo do trafego interno dos bairros,
alimentando o sistema arterial e conectando-o as vias coletoras. Essas vias nao
necessitam de tantas restricbes de estacionamento quanto as vias Arteriais, contudo
precisam ter um pavimento e sinalizacdo adequadas para receberem o trafego das

vias locais e para servirem como principais vias de ligacdo dentro da cidade.
C) Vias Locais

Todas as demais ruas utilizadas para o acesso direto as edificacdes residenciais ou

destinadas a atividades econdmicas, devendo apresentar trafego exclusivamente
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local. Essas vias podem apresentar pavimentos mais simples em relacdo as demais

vias.
d) Vias Paisagisticas

Além dos trés tipos supracitados de vias para a hierarquia viaria de Croata, tem-se
que algumas vias podem ser classificas como vias paisagisticas como forma de
delimitar as faixas de protecdo ambiental em torno dos recursos hidricos da cidade,
como as nascentes e ao longo dos cursos d’agua. A definicdo e escolha de vias
paisagisticas em Croata para sua implantacédo, ja que atualmente ndo existem vias do

tipo no municipio, estdo melhor detalhados posteriormente no item 6.3.3.

A Figura 81 a seguir apresenta a relagdo entre as facilidades de acesso
(acessibilidade) e de percurso (mobilidade). Destaca-se que em Croatd ndo ha
necessidade de se estabelecer a classificacdo de via expressa em sua malha viaria
devido ao baixo volume de trafego de suas estradas atualmente. Nessa classificacéo
de via expressa, tem-se que: as interse¢des sdo em desnivel por meio de viadutos e
tuneis; 0s acessos sao restritos, sendo realizados por meio de conexao por ramais de
acesso, pistas marginais e rampas; ndo ha acessibilidade direta aos lotes lindeiros e;

ndo ha travessia de pedestres em nivel na pista.
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f::ic‘:::: Relagdo entre facilidade de acesso e
facilidade de percurso na classificacao
Sem restricdo Viéria usua'

de acesso e
estacionamento

Pietrantonio (s.d.)
Locais

Coletoras

Arteriais

Acesso e
estacionamento
proibido

Expressas

Sem trafego de Sem tréfego Facilidade
Passagam e de percurso

Figura 81: Relacéo entre as facilidades de acesso (acessibilidade) e de percurso (mobilidade). Fonte:
PIETRANTONIO, Hugo.

Considerando-se as diferentes possibilidades de deslocamento nas vias da cidade, a
localizac&o dos principais Polos Geradores de Viagens - PGVs de Croata e prevendo
possiveis padrées de deslocamento em cenérios futuros por meio do padrdo de
crescimento da mancha urbana da cidade, definiu-se a nova hierarquizagdo viaria

conforme apresentada no mapa da Figura 82 a seguir.
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= \/ias Arteriais I

s \/ias Arteriais II

=== \/ias Coletoras

—— Vias Locais

we \lias Paisagisticas
Bairros

Figura 82: Nova Hierarquizacao Viaria proposta para Croaté.

6.2.2. Expansao e recuperacao de calcadas

As calcadas tém que ser espacos agradaveis de convivéncia e de passagem,
garantindo direito de ir e vir das pessoas com seguranca, com acessibilidade e com
mobilidade adequada a todos. Dessa forma, elas devem possuir largura apropriada

para atender a essas exigéncias.

O conceito de ruas completas define as vias que sdo desenhadas com objetivo de
fornecer seguranca e conforto a todas as pessoas de diferentes idades e usuarios de
todos os modos de transporte. Esse conceito se fundamenta em distribuir o espaco

de circulacdo de forma mais democratica na malha viaria, beneficiando assim a todos.
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Em Croata, algumas vias possuem desalinhamento de suas calgadas, bem como um
mau estado de conservacéo, o que pode ocasionar em problemas de trafegabilidade
para condutores e pedestres, portanto comprometendo a seguranca viaria local. Para
mitigar essa problematica, € proposta a expansdo e recuperacdo de calcadas em
algumas vias, conforme mostra a Figura 83 a seguir. Essa intervencdo aumenta a

seguranca viaria e a fluidez de pedestres e de veiculos ao melhorar a concordancia

entre as ruas.

e Zy

'é"ntro

R. Ambrosio‘M'ateus A

Legenda
Bairros
mmmm Calcadas

Figura 83: Vias propostas para receber recuperagdes e expansodes de calgada em Croata.

Ja a Figura 84, a Figura 85 e a Figura 86 trazem exemplos de expansao de calcadas

e esquinas.

133



VEEE;

IS Prefeitura de
PLANO DE'MOBILIDADE U’RBANA {‘é;’Croaté '4 certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE Ry

Figura 84: Exemplo de expanséo de cal¢cadas.
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Figura 85: Exemplo de expanséo de esquina. Fonte: Global Street Design Guide.
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Figura 86: Exemplo de expansao de calgadas — Antes x Depois. Fonte: Global Street Design Guide.
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6.2.3. Criacdo de ruas exclusivas para pedestres

As ruas exclusivas para pedestres sédo espacos que dao prioridade & mobilidade ativa,
desempenhando importantes fungdes na configuracdo das cidades com objetivo de
priorizar a caminhada e proporcionar ambientes para que as pessoas usufruam a

cidade sem competir o espaco urbano com outros modos de transporte.

Segundo o Guia Global de Desenho de Ruas, da NACTO, as ruas exclusivas para
pedestres sao ideais para locais que exercem atividades em ambos os lados da rua e
oferecem oportunidades para diversas atividades, como compras, lazer, alimentagao
etc. Esta tipologia de rua, quando bem localizada, projetada e adequadamente
conservada, constantemente, transforma-se em um local de destino, resultando em
beneficios econbmicos para a regido. Priorizam e possibilitam grande fluxo de
pedestre quando planejadas e projetadas juntamente com edificagcbes que
proporcionem atividades comerciais, podendo, inclusive, ativar espacgos subutilizados

e impulsionar o comércio local.

Vale ressaltar que as vias exclusivas para pedestres devem ser estrategicamente
localizadas e facilmente acessiveis a partir de areas residenciais e comerciais. Devem
ser bem conectadas ao sistema de transporte publico, ciclofaixas, estacionamentos e
outros pontos de acesso. Por isso, estudar varidveis como acesso de veiculos dos
moradores locais, impactos na circulacdo da cidade, atratividade da rua e comércio,
sdo essenciais. Para Croata, propdem-se inicialmente dois trechos de ruas exclusivas

de pedestres.
a) Rua exclusiva para pedestres 01

O primeiro trecho possui 60 m de extensdo e esta localizado na Av. Pres. Castelo
Branco, no trecho compreendido entre a R. Santo Expedito e a R. Torquato Braz, na
pista sentido sul. Esse trecho foi proposto devido a sua localizacéo estratégica, visto
que esta na entrada norte da cidade, criando-se assim uma praga linear com grande

potencial turistico.
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A Figura 87 e a Figura 88 a seguir mostram um exemplo de projeto de rua exclusiva
a ser aplicado para Croata nesse caso da Av. Pres. Castelo Branco em que apenas
uma pista da avenida permanece com trafego geral enquanto a outra pista se torna

exclusiva para pedestres.

Figura 87: Exemplo de projeto de praca linear.

Figura 88: Exemplo de projeto de praca linear.
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a) Rua exclusiva para pedestres 02

Também é proposto uma rua exclusiva para pedestres num trecho de 70 m de
extensdo da R. Manoel Braga compreendido entre a Av. Tiradentes e a Tv. Cazuza
de Pinho. Esse trecho € proposto por estar localizado numa rua comercial, com dois
empreendimentos importantes da cidade, no caso, o Galpdo dos Feirantes e o

Mercado dos Peixes, favorecendo o fluxo de pedestres e valorizando o comércio local.

A Figura 89 a seguir apresenta um exemplo de implantacdo de rua exclusiva para
pedestres no Centro de Fortaleza sendo, nesse caso, uma rua que se tornou exclusiva

para pedestres em toda sua largura.

Figura 89: Rua exclusiva para pedestre em Fortaleza. Fonte: Prefeitura Municipal de Fortaleza.

Vale ressaltar que, para implantacéo dessas proposicdes, é necessario um estudo de
variaveis ja citadas como acesso de veiculos de moradores, locais especificos de
carga e descarga, impacto no transito no entorno, entre outras.
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A Figura 90 a seqguir apresenta a localizacéo desses dois trechos propostos em Croata

para se tornarem exclusivos para pedestres.

Bairros
wwss Rua Exdlusiva 01
ww Rua Exclusiva 02

Galpdo dos Feirantes ¥ '
¢ Mercado dos Peixes &

Figura 90: Trechos propostos para se tornarem exclusivos para pedestres em Croaté. Fonte:
Prefeitura Autoria propria.

6.2.4. Criacdo de binarios

O binario de transito consiste em transformar vias paralelas e préximas, de sentido
duplo de circulacdo, em vias de sentido Unico, com objetivo de contribuir no melhor

uso do espaco da via e diminuir os conflitos entre veiculos, pedestres e ciclistas.

Em Croata, a maior parte do fluxo de pessoas e veiculos concentram-se nas regifes
norte, nordeste e noroeste da Sede do municipio devido a presenca de diversas lojas
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gue compdem o seu centro comercial. Portanto, os seguintes binarios foram propostos

com a finalidade de melhor a circulagdo nessas vias e aumentar a seguranca viaria.
a) Binario 1: Tv. Cazuza de Pinho e Tv. Béris
Este binario € proposto no sentido norte-sul sendo composto pelas seguintes vias:

e Tv. Cazuza de Pinho: sentido norte.

e Tv.Boéris: sentido sul.

Essas vias sdo marcadas por um uso do solo comercial e consequentemente elevado
fluxo de veiculos. A Tv. Cazuza de Pinho atualmente € uma via de sentido duplo de
circulacdo e estreita, portanto, sua trafegabilidade fica comprometida devido a
presenca de automoéveis estacionados na via e pela passagem de veiculos de carga
em suas faixas de rolamento, impedindo que demais veiculos facam uso das duas

faixas em alguns trechos.

Dessa forma, prop6e-se um binario no sentido norte-sul composto pela Tv. Cazuza de
Pinho no sentido norte e pela Tv. Boris/Av. Tiradentes no sentido sul de forma a mitigar
o problema de circulacdo dessas vias. Destaca-se que atualmente a Tv. Boris ja
possui sentido Unico de circulacdo em direcdo ao sul entre a R. 3 de Maio e a R.

Ginoca Melo.
b) Binario 2: R. Ambrdsio Mateus e R. Antdnio Saturnino
Este binario € proposto no sentido norte-sul sendo composto pelas seguintes vias:

e R. Ambrésio Mateus: sentido norte.

e R. Antbnio Saturnino sentido sul.

Esse binario é proposto com objetivo de melhorar a ligacdo entre a cidade e os
municipios limitrofes de Croata, no caso, Guaraciaba do Norte (norte) e ipueiras (sul).

A R. Ambrosio Mateus tem ligacdo direta com a Av. Parque Sul, portanto ao se
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estabelecer um binario composto pela R. Ambrésio Mateus e pela R. Antbnio
Saturnino, esse pode auxiliar o fluxo de veiculos de passagem pela cidade, visto que

atualmente esses tém que passar pelas vias do Centro para atravessar a cidade.
C) Binario 3: R. Santo Expedito e R. Torquato Braz
Este binario € proposto no sentido leste-oeste sendo composto pelas seguintes vias:

e R. Santo Expedito: sentido oeste.

e R. Torquato Braz: sentido leste.

Seu objetivo principal € melhorar a circulacao viaria entre o centro comercial da cidade
e a regido nordeste que concentra 0s principais polos administrativos de Croatd como

a Prefeitura Municipal, a Camara Municipal e o Férum de Croata.

Além disso, outro objetivo desse binario é impossibilitar a converséo leste-norte (da
R. Torquato Braz em direcéo a Av. Pres. Castelo Branco), e a oposta norte-leste (da
Av. Pres. Castelo Branco em direcdo a R. Torquato Braz) visto que essas conversdes
apresentam um ponto de conflito para veiculos que a realizam, conforme descrito

posteriormente no item 6.2.7.

Ja a R. Santo Expedito é proposta no sentido oposto ao da R. Torquato Braz, portanto
no sentido oeste. A R. Santo Expedito sera responsavel pela ligacdo dos polos
administrativos de Croata em direcéo ao Centro da cidade e em dire¢do a saida norte
da cidade, pela Av. Pres. Castelo Branco.

d) Binéario 4: R. 3 de Maio e R. Luis de Pinho
Este binario é proposto no sentido leste-oeste sendo composto pelas seguintes vias:

e R.3de Maio: sentido oeste

e R. Luis de Pinho: sentido leste.

142



Ry

5* Prefeitura de

PLANO DE'MOBILIDADE U'RBANA iroaté a certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE o

Seu objetivo é melhorar as operagfes de embarque e desembarque especialmente

no centro da cidade, visto que essas vias acomodam maior fluxo de veiculos.

O binario também torna mais seguro 0 acesso a importantes pontos da cidade como
o Hospital Monsenhor Antonino, a Praca José Maria Melo, a Praca da Liberdade, entre
outros pontos comerciais, impactando positivamente na fluidez do transito e na

seguranca viaria.

Destaca-se que esse binario jaA se encontra em operacao na cidade, contudo com

extensdo menor do que a proposta. Dessa forma, propde-se estender o binario:

e Em direcdo ao Hospital Monsenhor Antonino, a leste, até a R. Jodo Otaviano.
e Em direcdo ao Rio Sao Roque, a oeste, até a integrar com a Estr. Via Bairro

Canaa.
e) Binéario 5: R. Cel. Raimundo de Melo e R. Ginoca Melo
Este binario € proposto no sentido leste-oeste sendo composto pelas seguintes vias:

e R. Cel. Raimundo de Melo: sentido oeste.

e R. Ginoca Melo: sentido leste.

Seu objetivo é facilitar a circulacao entre o Centro de Croata, o bairro Sdo Sebastido
e o distrito Santa Tereza. Tanto o bairro Sdo Sebastido quanto o distrito Santa Tereza
sdo acessados atualmente exclusivamente por uma Unica passagem molhada,
localizada na R. Cel. Raimundo de Melo, sendo esse topico melhor detalhado

posteriormente no item 6.3.2.

7

Além disso, outro objetivo é melhorar a seguranca viaria no entorno da praca
localizada na interse¢do Tv. Boris x R. Luis de Pinho x Cel. Raimundo de Melo, visto

que a intersecéao citada &€ um dos pontos de conflito no transito da cidade.
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engenharia e consultoria

A Figura 91 a seguir apresenta a disposi¢do de todos os binérios propostos e 0s
sentidos de circulagdo das vias incluidas nesses binérios.

AN
o / N\
S3o Sebastiao

Binarios
w== Ty. Cazuza de Pinho (S-N)
= Ty. Boris (N-S)

= R. Ambrésio Mateus (S-N)
=== R. Antonio Saturnino (N-S)
=== R. Santo Expedito (L-O)
=== R. Torquato Braz (O-L)
= R. 3 de Maio (L-O)

wes R, Luis de Pinho (O-L) S = 1R L
we= R, Cel. Raimundo de Melo (L-O) & ’ 5 e ‘ }
=== R, Gionoca de Melo (O-L) : i
— Rodovias Estaduais ‘NS das Dores §
Bairros =

Figura 91: Bindarios propostos e sentido de circulagédo das vias. Fonte: Autoria prépria.

6.2.5. Criacdo da escola de transito

De acordo com o Artigo 74 do Codigo Brasileiro de Transito, a educagédo para o
transito é direito de todos e constitui dever prioritario para os componentes do Sistema
Nacional de Transito.

Dessa forma, propde-se a implantacao da Escola Publica de Transito de Croaté, que
terd, entre outras atribui¢cdes, promover a realizagéo de cursos e eventos de educacdo
e seguranca no transito para jovens e criangas, abordando tematicas como o uso do
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cinto de seguranca, travessia na faixa de pedestre, sinalizagdo horizontal e vertical,
entre diversos outros conceitos de seguranca e disciplina no transito.

A Figura 92 a seguir mostra a Escola de Transito do municipio de Iguatu em

funcionamento.

Figura 92: Escola de Transito de Iguatu-CE.

6.2.6. Implantacao de Infraestrutura cicloviaria

Apesar das vantagens na utilizacdo da bicicleta como modo de transporte,
principalmente numa cidade com zona urbana compacta como Croatd, tem-se que
atualmente o uso da bicicleta ainda se encontra reduzido na cidade. Entre os motivos
gue expliqguem a néo utilizacdo da bicicleta pela populacdo, tem-se que Croata néo
possui uma infraestrutura cicloviaria adequada para a pratica do ciclismo na cidade,

nao possuindo ciclovias, ciclofaixas, arborizacdo, paraciclos e bicicletarios para
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incentivar o uso da bicicleta pela populacéo, além da auséncia de pavimentacdo numa

consideravel parte da cidade.

A implementacgéo de faixas especificas para o uso da bicicleta traz diversos beneficios
para a mobilidade da cidade. As ciclofaixas e ciclovias incentivam o ciclismo como um
meio de transporte, o que € essencial para diminuir o uso do transporte motorizado
individual e consequentemente o consumo de combustivel e emissdo de gases
poluentes. Essas vias especificas obrigam os motoristas a dirigirem de forma mais
cuidadosa, protegendo os ciclistas e até outros veiculos, e podem reduzir a incidéncia

de acidentes em fun¢éo da disputa entre carros, motos e bicicletas pela via.

Portanto, propde-se a implantacéo de ciclofaixas em algumas das principais vias da
cidade para auxiliar na mobilidade nos sentidos norte-sul e leste-oeste. Essas

ciclofaixas podem ser implantadas conforme mostra os itens a seguir:
a) Ciclofaixa 01

A ciclofaixa 01 foi proposta em concordancia com o Binario 01 Norte — Sul: Tv. Cazuza
de Pinho e Tv. Boris. A ciclofaixa sentido sul tem seu inicio na entrada norte de Croatéa
e se estende até a Tv. Bdris, no centro da cidade, sendo estimada em 600 metros. J&
a ciclofaixa sentido norte se localiza na Tv. Cazuza de Pinho e foi estimada em 320

metros.

Vale ressaltar que, do ponto de vista da seguranca viaria, € mais seguro implantar
uma ciclofaixa no sentido de uma rua de sentido Unico para que néo haja ciclistas e
automoveis trafegando em sentidos opostos, por isso, as ciclofaixas 01, 02 e 03 foram

propostas em concordancia com o item 6.2.4 Criacao de binarios.
b) Ciclofaixa 02

A Ciclofaixa 02 foi proposta em concordéancia com o Binario 04 Leste — Oeste: R. 3 de
Maio e R. Luis de Pinho. A ciclofaixa sentido oeste se localiza na R. 3 de Maio sendo

estimada em 700 metros de extensdo. Ja a ciclofaixa leste se localiza na R. Luis de
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Pinho sendo estimada também com 700 metros de extensdo. Essa ciclofaixa faz

ligacdo da regido leste e centro até o Bosque Municipal.
c) Ciclofaixa 03

A ciclofaixa 03 foi proposta em concordancia com o Binéario 03 Leste — Oeste: R. Santo
Expedito e Torquato Braz. A ciclofaixa sentido oeste é localizada na R. Santo
Expedito, sendo estimada em 410 metros de extensédo. Ja a ciclofaixa sentido leste se
localiza na R. Torquato Braz sendo estimada com 440 metros de extensdo. Essa

ciclofaixa conecta as ciclofaixas 01 e 04.
d) Ciclofaixa 04

A Ciclofaixa 04 € bidirecional e foi proposta na rua Jodo Otaviano, com sentido Norte
— Sul, com extensao estimada em aproximadamente 400 metros. Essa ciclofaixa é
integrada as ciclofaixas 02 e 03, e cobre polos geradores de viagens como Hospital

Monsenhor Antonino e a Praca José Maria Melo.

O mapa da Figura 93 a seguir apresenta uma proposta de implantacdo da rede

cicloviaria integrada em Croata.
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Figura 93: Mapa de ciclofaixas propostas para Croatéd Fonte: Autoria propria.

6.2.7. Redesenho geométrico de intersecoes

Algumas intersecbes de Croatd podem ser redesenhadas do ponto de vista
geomeétrico de forma a aumentar a seguranca de pedestres e condutores que passam
pelo local. Um dos motivos pelos quais essas interse¢des podem ser redesenhadas é
de se garantir que a interse¢éo entre duas vias ocorra de forma ortogonal formando
assim um angulo em 90° entre essas vias. Dessa forma, garante-se uma melhor
visibilidade para os condutores da via secundaria em relacdo ao trafego da via

principal da intersecdo. Entre essas intersec¢des, destacam-se as seguintes:
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a) R. Manoel Braga x R. Vitoriano Ribeiro

Muitos condutores que vém da origem Oeste (Centro da cidade) da intersecao da R.
Vitoriano Ribeiro x R. Manoel Braga em direcdo ao Leste (Prefeitura) ignoram o
sentido de circulacdo da R. Manoel Braga quando se direcionam ao Leste, e em vez
de contornarem a praca no local, esses condutores seguem em frente na contramao

ao lado da Praca do canteiro central do local, gerando assim um ponto de conflito.

Além disso a aproximacdo Sul da R. Vitoriano Ribeiro ndo possui uma conexao
adequada com a R. Manoel Braga, visto que a conversdo a direita sul-oeste possui
um raio de giro insuficiente e com baixa visibilidade para tal. Nessa intersecéo, tem-
se um angulo de 105°, formado entre a R. Vitoriano Ribeiro e a R. Manoel Braga
conforme apresentado na Figura 94 a seguir o que dificulta a visibilidade por parte dos

condutores que vém da aproximacéo sul da R. Vitoriano Ribeiro.
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Figura 94: Interse¢do R. Manoel Braga x R. Vitoriano Ribeiro e angulo existente. Fonte: Autoria
propria.

Em vista disso, para resolver esse problema, propbde-se um redesenho dessa
intersecdo contemplando ajustes na geometria para que a aproximacdo sul da R.

Vitoriano Ribeiro fique mais préxima de um angulo de 90° com a R. Manoel Braga.

A proposta se baseia em remover parte da praca e aumentar a calgada do lado oposto,
aumentando inclusive a acessibilidade para pedestres no local. Dessa forma, a
intersecao passa a ter um angulo de 80°, conforme apresentado na Figura 95 a seguir.
Além disso, também foram propostas 8 vagas de estacionamento para bicicletas, 6

vagas para motocicletas e 6 vagas para automoéveis.
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Legenda

Il Calcada existente .
Bl Calgada expandida (A = 250,0 m2) [
Il Rampas v

Figura 95: Interse¢éo R. Manoel Braga x R. Vitoriano Ribeiro com geometria proposta.

Em resumo, o redesenho dessa intersecéo resultara nos seguintes beneficios:

e Aumento em 250 m2 de area de cal¢cada na intersecéo;
e Ajuste no angulo formado entre as vias que passa de 105° para 80¢;

e Expansao de calcada nas esquinas sudeste e norte da intersecao.
b) Av. Pres. Castelo Branco x R. Torquato Braz

O principal conflito identificado nessa intersecdo foi a impossibilidade de um veiculo
de carga realizar a conversao leste-norte (da R. Torquato Braz em direcdo a Av. Pres.
Castelo Branco) sem conflitar com o veiculo que faga a converséao norte- leste (da Av.

Pres. Castelo Branco em dire¢do a R. Torquato Braz).

Essa conversdo apresenta um angulo menor do que 90°. Isso, aliado a falta de
visibilidade devido a edificacéo localizada na esquina e devido a presenca de veiculos
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também fazendo atualmente a conversdo oposta norte-leste (da Av. Pres. Castelo

bY

Branco em direcdo a R. Torquato Braz) sé aumentam o risco dessa manobra,

tornando-a um ponto critico do ponto de vista da seguranca viaria.

A Figura 96 a seguir apresenta essa intersecdo com destaque para uma simulacéo de

raio de giro de veiculos de carga que demostra a sobreposicdo das duas conversoes.

Legenda

Conversao da R. Torquato Braz
G-'w para a Av. Pres. Castelo Branco

Conversao da Av. Pres. Castelo
Branco para a R. Torquato Braz

Figura 96: Simulagdo Cenario atual - Conversdes leste-norte e norte-leste na interse¢éo R. Torquato
Braz x Av. Pres. Castelo Branco. Fonte: Autoria prépria.
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6.2.8. Sinalizacdo indicativa e turistica

Outra proposta que pode ser implantada a médio prazo é a implantacao de sinalizacao
indicativa e turistica pela cidade com objetivo de orientar tanto os condutores locais
guanto de outros municipios, sejam estes turistas ou outros visitantes, de forma que

sejam facilmente identificadas as rotas de acessos aos principais pontos da cidade.

Deve-se atentar que, em caso de implantacdo de projetos que venham a alterar
sentido de circulacéo das vias, como binarios e transformacao de trechos de ruas para
trechos exclusivos para pedestres, é aconselhado que as sinalizagdes indicativas e
turisticas sejam projetadas ja levando-se em consideracao essas alteracdes na malha

viaria.

Entre os principais pontos que podem ser indicados nas placas, destacam-se as
atracdes turisticas de Croata, como a Paroquia de Nossa Senhora das Dores, Praca
da Liberdade, Praca José Maria de Melo, Cachoeira e Barragem da Barra do Sotero,

entre outros pontos turisticos.

"m,".

Figura 97: Exemplo de sinalizagdo turistica em placa com coluna dupla.
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Figura 98: Exemplo de sinalizag&o indicativa em placa de braco projetado.

Bem-vindo a
IMBITUBA B[ [® Praia da Vila

}‘ ’X J Capital Nacional da \ mpom

Baleia Franca

Figura 99: Exemplo de sinalizag&o indicativa em placa em pértico metalico.
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Outra opcao para sinalizacao indicativa e turistica em Croaté sao totens destinados a
pedestres e ciclistas. O totem é um painel vertical que pode ser utilizado para
sinalizacao direcional ou instrucdo, complementando a decoracdo do ambiente e
estimulando a visitacdo dos turistas. Entre os principais pontos indicados por esses
mapas dos totens, destacam-se mercados, pracas, igreja e equipamentos de lazer e

esporte, entre outros.

Os totens podem ser alocados principalmente nas pragas e outros pontos
estratégicos de Croata, tais como Praca José Maria Melo, Bosque Municipal, Praca
da Liberdade e Praca de Eventos. A Figura 100 e a Figura 101 a seguir apresentam

exemplos de totens de sinalizacao indicativa e turistica.

Ao ke
Pca. Bandeira
2.7&2\ 20 mn .’

Pq. Ibirapuera
(.ngm PU?:M

Figura 100: Exemplo de totem de sinalizagédo destinado a ciclistas em ciclovia Sdo Paulo.
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Figura 101: Exemplo de totem de sinalizac¢ao turistica em praca.

6.2.9. Construcao de poértico da entrada sul da cidade

Os porticos de entrada nas cidades sado atrativos turistico presentes em varias cidades
brasileiras, como em Vigcosa-RN, Gramado-RS, Campos do Jorddo-SP, que valorizam
a cidade e fortalecem o turismo local. Esses elementos estruturais tornam as entradas
das cidades mais atraentes e podem ser simbolo de representatividade comercial e
turistica, a exemplo do poértico na entrada norte de Croata, para quem vem de
Guaraciaba do Norte em direcdo a Croata, na CE-327, que estd em tramite de

construgao.

Em vista disso, € proposta a implantagdo de um Portico também na entrada sul de

Croata, para os condutores que vém de Ipueiras em direcéo a Croata, com localizacédo
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proposta na CE-257, a 500 m ao sul da bifurcacdo entre a R. do Ginasio e a CE-257
e a 200 m ao sul do pértico de sinalizagéo indicativa j& localizado na via. Essa
localizacéo foi proposta para ser antes da via de ligacdo proposta de continuidade da
R. Abdias de Pinho que tem por objetivo conectar essa rua a CE-257. A Figura 102 a

seguir apresenta a localizacdo proposta para esse portico da entrada sul de Croata.

Legenda
— Rodovias Estaduais
@ rortico (proposto)
® Pértico de Sinalizacio Indicativa (existente)
=== R. Abdias de Pinho

Figura 102: Localizag¢&@o proposta para construcédo do Pértico na entrada sul de Croata.

Esse portico pode destacar a entrada sul da Serra da Ibiapaba, visto que Croata € o
municipio mais meridional da Serra, sendo a porta de entrada para condutores de
municipios como lpueiras, Ararend4, Poranga, Ipaporanga, Crateus, Nova Russas e

Tamboril.
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Por ser um equipamento turistico, € importante que haja estacionamento destinado
aos condutores que visitam o local garantindo conforto e seguranga para todos além
de uma éarea destinada a fotos, que seja utilizado como cartdo-postal da cidade. A
Figura 103 a seguir apresenta um exemplo de poértico localizado em Campos do
Jordédo - SP e projetado com area de estacionamento para parada de veiculos para
que turistas possam tirar fotografias do local.

Figura 103: Pdrtico de entrada da cidade de Campos do Jordao-SP.

6.3. Estudos e Proposicdes alongo prazo
Essas proposicbes estdo relacionadas ao nivel de decisdo estratégico,
compreendendo intervencdes pensadas a longo prazo de execugdo como 0S

seguintes exemplos:

e Definicdo de vias para no futuro receberem trafego de passagem pela cidade;
e Novos usos a zonas e corredores principais da cidade, mais amplos e com

maiores beneficios para a populagdo local;
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e Implantacédo de zonas de restricdo veicular no Centro de Croata;
e Estabelecimento de locais para embarque e desembarque de passageiros de
transporte coletivo.

Portanto, entre as interven¢des propostas a longo prazo para o municipio de Croata,

tem-se as seguintes:

6.3.1. Criacao da Av. Perimetral

O elevado fluxo de veiculos de carga passando pelo municipio pode trazer alguns
problemas para o transito local principalmente para as areas mais centrais. Entre

esses problemas, destacam-se:

e Acidentes causados entre veiculos de carga e pedestres e ciclistas onde a
probabilidade de fatalidade por parte dos pedestres e ciclistas é mais elevada,;

e Atrasos nos deslocamentos dos demais veiculos da frota urbana;

e Maior disputa por espaco entre veiculos de grande porte e pequeno porte €;

e Problemas no pavimento da malha viaria em decorréncia do elevado peso dos

veiculos de carga.

Tendo em vista o crescimento populacional e do municipio de Croatd, a implantacao
de uma Avenida Perimetral no contorno da cidade apresenta-se como uma opc¢ao,
futuramente, para mitigar os problemas oriundos do transporte de carga na malha
viaria interna da cidade, impedindo que o fluxo de veiculos das CE-327 e CE-257
precise trafegar pelas vias do Centro do municipio e permitindo maior seguranca e
fluidez viaria, tanto para o transito local, quanto para o trafego das rodovias. Dessa
forma, obtém-se uma circulacdo viaria mais segura e confortavel tanto para os

motoristas locais, quanto para os motoristas que trafegam nas rodovias.

Apesar de ser uma proposta a longo prazo, € importante delimitar desde ja a faixa de
serviddo da Av. Perimetral para que futuramente sua implantacéo se torne mais viavel

do ponto de vista econémico, evitando assim possiveis entraves como a ocupac¢ao do
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espaco por lotes. Essa delimitagdo pode ocorrer por meios diversos, sendo 0 mais
indicado o meio em que se definem as quadras da cidade no entorno da Av. Perimetral
proposta e, no lugar da avenida, delimita-se uma larga faixa em que € proibido edificar,

sendo essa usada, temporariamente, apenas para trafego local.

Atualmente, tem-se que um condutor que queira atravessar a cidade utiliza vias
internas do municipio como a Av. Pres. Castelo Branco, a R. Torquato Braz, R. Antonio
Saturnino e a Av. Parque Norte, conflitando assim com o trafego interno que também
utiliza essas vias. Dessa forma, uma Av. Perimetral em Croaté reduziria o trafego de
passagem por essas vias, mitigando os problemas citados anteriormente por esse tipo

de trafego.

A Figura 104 a seguir apresenta o mapa da localizacdo da Av. Perimetral proposta

para Croata.
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Figura 104: Representagdo da Avenida Perimetral. Fonte: Autoria prépria.

Conforme mostra o0 mapa, a avenida proposta tem 5,22 km de extenséo e permite o
acesso direto entre as duas rodovias estaduais que passam por Croata, no caso a
CE-327 e a CE-257, sem haver a necessidade de que o trafego de passagem dessas

rodovias atravesse a zona urbana mais adensada da cidade.

Dos 5,22 km propostos para a Av. Perimetral de Croatd, tem-se que essa via se
distribui em 9 trechos de 4 diferentes tipos de pavimentagéo atualmente implantados

conforme apresentado a seguir na Tabela 6 e na Tabela 7.
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Tabela 6 : Extensao de trechos atualmente implantados para a Av. Perimetral.

TRECHO PAVIMENTO EXTENSAO (km) | EXTENSAO (%)
1 Pavimento asfaltico 0,13 2,5%
2 Sem via atualmente 0,61 11,7%
3 Pedra tosca 0,57 10,9%
4 Pavimento asfaltico 0,23 4,4%
5 Pedra tosca 0,91 17,4%
6 Sem via atualmente 1,00 19,2%
7 Pavimento asfaltico 0,26 5,0%
8 Sem via atualmente 0,95 18,2%
9 Terra 0,56 10,7%

Total 5,22 100%

% certare

Tabela 7 : Extensdo dos trechos propostos para a Av. Perimetral considerando a pavimentacéo atual.

PAVIMENTO ATUAL | EXTENSAO (km) | EXTENSAO (%)
Sem via atualmente 2,56 49,0%
Terra 0,56 10,7%
Pedra tosca 1,48 28,2%
Pavimento asfaltico 0,64 12,2%

Total 5,25 100%

Destaca-se que aproximadamente 50% do total de 5,25 km propostos para a

implantacdo da Av. Perimetral é de vias ja existentes no municipio, necessitando,

contudo, apenas de implantacdo de pavimentacao e sinalizacdo adequada para tal.

Ja outros 2,57 km sao de trechos inexistentes, sendo essencial a delimitacao de vias

nesses trechos para evitar a ocupacdo desses locais por edificacbes e assim

impossibilitar a construcao futura da Av. Perimetral de Croata.

Dessa forma, o municipio deve atentar tanto para a construcao irregular de edificacdes

nesses locais quanto também para o desenho de novos loteamentos de forma que

esses venham, em sua fase de projeto, respeitar a delimitacdo proposta para a Av.
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Perimetral. A Figura 105 a seguir apresenta a disposicdo espacial desses quatro

diferentes tipos de trechos apresentados anteriormente na Tabela 7.

—— —

Legenda

== Rodovias Estaduais
Bairros

Av. Perimetral (pavimentagao atual)
=== Trecho sem via :
Terra - A
=== Pedra tosca 3 2
= Asfalto

{ 2:
3 |

.: NS das Dores; 3 '*

Figura 105: Representacdo da Avenida Perimetral por trechos de acordo com o pavimento atual.
Fonte: Autoria propria.

6.3.2. Novas ligacdes sobre o Rio Inhucu e Rio Sdo Roque

O Rio Inhucu e o Rio S&o Roque cortam a cidade, dividindo sua Sede em trés zonas
que atualmente possuem pouca ligacdo entre si. O bairro Sdo Sebastido, que é
delimitado pelo Rio Inhugu, possui apenas uma ligacdo com a regido central de Croata
gue se da pela R. Cel. Raimundo de Melo. Devido a ocorréncia de chuvas intensas
em determinadas épocas do ano, esse acesso se torna intransitavel em determinados
momentos, visto que a conexdo ocorre por meio de uma infraestrutura chamada

passagem molhada que fica coberta d’agua com o aumento da cota do Rio Inhugu.
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Dessa forma, tem-se o comprometimento parcial do acesso dos moradores que

residem nesse bairro ao restante da cidade.

Ja o bairro Canaé, localizado na regi@o noroeste da Sede de Croata, também possui
apenas uma ligacdo com o Centro da cidade que se da pela Estrada Via Cana&, no
bairro Canad, que se liga a R. Luis de Pinho, no Centro. Nao diferindo do acesso ao
bairro Sdo Sebastido, essa ligacdo também se torna restrita em algumas épocas, visto
que também se da por meio de uma passagem molhada que atravessa o Rio S&o

Roque.

Além disso, os bairros Canad e Sao Sebastido, que sao separados entre si pelo Rio
Inhucu, também ndo possuem nenhuma ligacdo direta entre si. No caso, um
deslocamento que seja feito de um desses bairro em direcdo ao outro deve
atualmente, passar pelo bairro Centro e pelas duas passagens molhadas da Sede da
cidade. O mapa da Figura 106 a seguir apresenta a localizacdo dessas duas

passagens molhadas na Sede do municipio de Croata.
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Figura 106: Localizacdo das passagens molhadas da Sede de Croata. Fonte: Autoria propria.

Portanto, como forma de aumentar a conectividade entre essas zonas e aumentar a
acessibilidade da cidade, propde-se estabelecer pontos de futuras ligacdes entre as
zonas para que a populacao possa acessar de forma segura todos os bairros da Sede
de Croaté. Seis ligacdes foram planejadas de forma a serem continuas em relacéo ao
sistema viario ja existente atualmente no municipio de Croata para que aumente a
conectividade entre as diferentes regides da cidade e facilite a conducdo por sua
malha viaria. Dessa forma, tem-se as seguintes ligacbes propostas sobre os Rios

Inhucu e Séo Roque:
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a) Ligacéo para compor a Av. Perimetral

Ligacdo entre os bairros Sado Sebastido e Canaé e os distritos de Santa Terezinha e
Barra do Sotero, fazendo parte da Av. Perimetral proposta no item 6.3.1.

b) Sao Sebastiao — Canaa

Ligacéo entre os bairros Sao Sebastido e Canaa e os distritos Santa Terezinha e Barra

do Sotero.

c Sao Sebastido — Av. Pres. Castelo Branco (CE-327)

Ligacéo entre os bairros Sao Sebastido e Canaa e os distritos Santa Terezinha e Barra
do Sotero, ligando diretamente o bairro Sdo Sebastido e o distrito Santa Terezinha a
Av. Pres. Castelo Branco (CE-327).

d) R. Ginoca Melo

Ligacéo do Centro para o bairro Sdo Sebastido e o distrito Santa Terezinha.
e Av. Parque Sul

Ligacéo do Centro para o bairro Canad e o distrito Barra do Sotero.

f) R. Antonio Saturnino — Av. Pres. Castelo Branco (CE-327)

Ligac@o entre a Camara Municipal e a Prefeitura de Croata com o acesso norte do

municipio, no caso, a ligacdo com Guaraciaba do Norte.

A Figura 107 a seguir apresenta 0s seis locais propostos para as ligacdes sobre os

rios Inhucu e Sdo Roque em Croata.
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Figura 107: Proposta de novas ligacGes sobre os Rios de Croata. Fonte: Autoria propria.

6.3.3. Vias paisagisticas

As vias paisagisticas sdo vias projetadas ao longo dos recursos hidricos ap6s a faixa
de preservacao desses possuindo no minimo 30 m de distancia entre a margem dos
rios e a via. Essas vias possuem como objetivo proteger os recursos naturais da
ocupacgao indevida mediante o estabelecimento de um local para uso coletivo,

limitando as areas verdes. com destaque para elementos como:

e Calcadao;
¢ lluminacao;
e Paisagismo;

e Aterros;
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e Quiosques;
e Paraciclos;
e Equipamentos de lazer e esportes como quadras, academias e pistas de

corrida.

A Figura 108 e a Figura 109 apresentam um exemplo de via paisagista em Itumbiara,

Goiés, as margens do Rio Parnaiba.

SR SRR —
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' 1.
- - —

-

Figura 108: Av. Beira Rio em ltumbiara, Goiés.
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Figura 109: Av. Beira Rio em ltumbiara, Goiés.

J& a Figura 110 a seguir apresenta o projeto de construcdo da Av. Beira-Rio as

margens do Rio Ceara em Fortaleza.
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Figura 110: Av. Beira Rio em Fortaleza, Ceara. Fonte: Prefeitura Municipal de Fortaleza.

Destaca-se que o Codigo Florestal, Lei N° 12.651/2012, estabelece que nos casos em
gue obras sejam realizadas proximo a cursos d'agua naturais, perenes e intermitentes,
que sdo considerados Areas de Preservacdo Permanente (APP), a distancia permitida

pelo Cédigo Florestal é de:

e 30 m para os cursos d’agua de menos de 10 m de largura;

e 50 m para os cursos d’agua que tenham de 10 a 50 m de largura,;

e 100 m para os cursos d’agua que tenham de 50 a 200 m de largura;
e 200 m para os cursos d’agua que tenham de 200 a 600 m de largura;

e 500 m para os cursos d’agua que tenham largura superior a 600 m.

Contudo, nfo é exigida Area de Preservacio Permanente no entorno de reservatorios
artificiais de agua que ndo decorrem de barramento ou represamento de cursos

d’agua naturais.
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A implantacdo de vias paisagisticas € mais uma medida de requalificacdo da
infraestrutura urbana de Croata. Devido a largura dos rios Inhugu e S&o Roque em
Croatd, que sdo de predominantemente de até 10 m, essas vias podem ser
estabelecidas a 30 metros do eixo desses rios ocupando suas margens como forma
de delimitar essas areas ambientais e preserva-las, evitando que ocupacdes

irregulares possam vir a afetar o curso d’agua e trazer prejuizos a cidade.

O mapa da Figura 111 a seguir apresenta a disposicao dos rios de Croatd com suas

areas de protecao de 30 m.

Aw/‘

4 R.Ginoca Melo
d d

— Rodovias Estaduais
Bairros
Recursos hidricos - buffer 30m

Figura 111: Areas de preservacéo dos Rios Inhucu e S40 Roque em Croata. Fonte: Autoria propria.
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Conforme apresentado, tem-se que algumas edificacdes j4 avancaram sobre essas
areas de preservacdo. Dessa forma, propde-se a delimitagdo de vias paisagisticas

nos demais trechos em que ainda néao existam interferéncias de edificacdes.

Foram propostas seis vias paisagisticas para Croata considerando-se a existéncia de
obstaculos como edificacfes ja existentes nas areas de preservacao dos rios. No total,

essas seis vias somadas possuam uma extensdo estimada em 3,57 km.

A relacéo das vias propostas e suas extensfes estdo apresentados na Tabela 8, ja a

disposicao espacial dessas esta apresentada no mapa da Figura 112 a sequir.

Tabela 8: Vias paisagisticas propostas para Croaté.

EXTENSAO
VIA (km)
Via Paisagistica 01 - Inhucu Oeste 1,16
Via Paisagistica 02 - Inhucu Leste 0,49
Via Paisagistica 03 - Sdo Roque Sul 0,33
Via Paisagistica 04 - Sdo Roque Norte 0,73
Via Paisagistica 05 - Canaa 0,36
Via Paisagistica 06 - Cristo Rei 0,50
TOTAL 3,57
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Figura 112: Vias paisagisticas propostas para Croata. Fonte: Autoria propria.

6.3.4. Propostas de incentivo ao uso de modos ndo-motorizados

Os modos ndo-motorizados, como a caminhada e a bicicleta, sdo os que possuem o
custo financeiro mais reduzido, a curto, médio e longo prazos, sendo utilizados,
prioritariamente, por uma grande parcela da populagéo brasileira. Incentivar os modos
de transporte nao motorizados, constitui um dos elementos estruturadores da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e para que isso seja possivel, € necessario promover

um deslocamento confortavel e seguro para os usuarios do sistema.

Alguns elementos essenciais que incentivam o uso desse modal ja foram propostos
neste relatério. Sendo: item 6.2.2 - Expansdo e recuperacdo de calcadas, pois
passeios adequados, seguros e agradaveis convidam a uma maior apropriacdo da
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cidade pelos pedestres; item 6.2.3 - Criacédo de ruas exclusivas para pedestres, que
também incentivam a caminhabilidade; item 6.2.6 - Implantagdo de infraestrutura
cicloviaria que propde a implantacdo de ciclofaixas em determinadas vias da cidade,
estimulando a utilizacdo da bicicleta e reduzindo o uso de modos motorizados,
trazendo muitos beneficios para a mobilidade da cidade, tais como reducdo de
poluentes de automoveis, e para a qualidade de vida dos moradores.

Outros pontos que se pode destacar quanto ao incentivo desses modos sao o
mobiliario urbano e a arborizacdo. Elementos tais como: semaforos, postes de
sinalizacdo e similares, fontes de agua, lixeiras, toldos, bancos, quiosques, s&o
fundamentais para incentivar a permanéncia e a utilizacdo dos passeios por
pedestres. Além disso, esses elementos sdo fundamentais também para aquecer a
microeconomia de estabelecimentos de bairros tendo em vista o maior volume de
pessoas que se sentirdo mais atraidos a desempenhar seus deslocamentos por vias

providas desse tipo de infraestrutura.

Quanto a arborizacéo, além dos beneficios estéticos trazidos para a cidade, ela pode
atenuar problemas de desconforto térmico para pedestres e ciclistas. Entre a Figura
113 e a Figura 116 a seguir, estdo apresentados alguns exemplos de mobiliario urbano

gue podem ser aplicados em Croata.
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Figura 114: Exemplo de mobiliario urbano e arborizagéo.
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Figura 116: Exemplo de mobiliario urbano.
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6.3.5. Estudo para proposicdo de melhorias no transporte coletivo

A inexisténcia de um sistema de transporte publico que atenda as necessidades de
deslocamento da zona urbana de Croata € um dos fatores que incentivam o uso de

modos motorizados individuais na Sede.

A estruturacdo de linhas de transporte publico urbano tanto para a Sede quanto para
os Distritos de Croatd permitir4, assim, reduzir os tempos de deslocamento e elevar
0s niveis de acessibilidade da populacédo (em especial a populacdo de baixa renda),
aumentando o0 acesso as oportunidades, e se configurando como uma ferramenta de

inclusao social.

Essa estruturacdo deve incluir estudos de demanda por oferta de transporte coletivo
para analisar a viabilidade econémica de se implantar linhas de transporte coletivo na
cidade. Além disso, deve-se analisar a infraestrutura urbana de Croaté de forma a se
avaliar quais vias da cidade sao capazes de receber uma rota de Onibus, visto que
esse meio de transporte necessita ndo apenas de um pavimento adequado para sua
trafegabilidade, porém também necessita de vias com largura suficiente para a
operacéo e interse¢des com esquinas que apresentem raios de giro suficientes para

a conversao dos onibus.

A definicdo da locacao dos pontos de parada de 6nibus também deve atentar para a
demanda de passageiros, além de levar em consideracdo a largura das calcadas,
distancia para intersec¢des e proximidade aos principais poldes geradores de viagem

de Croata.

6.3.6. Estudo para proposicdo de melhorias no transporte escolar

O transporte escolar é essencial para as criangcas e jovens que moram longe das
escolas e que nao tém como se locomover de outra maneira, a nao ser a pé e devido
a longas distancias até as unidades de educacéo, especialmente para moradores dos

distritos de Croata. Dessa forma, um transporte escolar eficiente é fundamental para
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a manutencdo da frequéncia escolar das criangas do municipio em virtude da
facilitacdo do acesso as escolas e da seguranca dos deslocamentos dos estudantes.

Em vista disso, propde-se definir metodologias de avaliagdo adequada do
dimensionamento da frota publica do transporte escolar, oferecida pela prefeitura, a
fim de atender a toda a demanda da cidade, especialmente nos distritos de Croata.

Além disso, deve-se estruturar rotinas periddicas de avaliacdo da qualidade do servico
prestado, visando a seguranca dos estudantes, e regular areas de embarque e
desembarque com a implantacéo de baias, paralelas ao meio fio, que permitem aos
veiculos do transporte escolar a parada sem gerar congestionamentos para 0s demais

veiculos, além de conferir maior seguranca para 0s passageiros.

A Figura 117, Figura 118 e a Figura 119 a seguir apresentam exemplos de baia de

embarque e desembarque de transporte coletivo.

(D

mm T

Figura 117: Baia de embarque e desembarque. Fonte: NACTO.
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Figura 119: Exemplo de ponto de parada com cobertura e assento.
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6.3.7. Estudo de estacionamentos nas areas de PGVs

A ocorréncia de estacionamentos irregulares prejudica a fluidez de trafego,
compromete a passagem de pedestres e ciclistas e pode favorecer a ocorréncia de
acidentes. Em algumas vias de Croatd, como a Tv. Cazuza de Pinho e a Tv. Boris,
importantes vias que compdem o centro comercial da cidade, foi observado alta
frequéncia de veiculos estacionados por longos periodos nas proprias vias,
comprometendo a passagem de demais veiculos e reduzindo a rotatividade de

clientes.

Levando em consideracéo a situacéo atual, propfe-se a implantacao de controle de
estacionamento em vagas publicas nas vias do centro comercial de Croat4, através
da implantacdo de Zona Azul, sistema de estacionamento rotativo que possui regras
especificas dependendo da regido, dia e horario, que busca organizar o espaco

publico das ruas e avenidas da cidade.

Através da Zona Azul é possivel aumentar a rotatividade de clientes nos diversos
pontos comerciais de Croata e mitigar problemas de estacionamentos irregulares nas

vias da cidade.

Ja em outras vias, propde-se a proibicdo parcial de estacionamento a depender do
horario. Essa proibi¢édo parcial leva em consideracao aspectos como a largura da via
e nivel de saturacdo, uma vez que, vias com apenas uma faixa por sentido e com
largura limitada, como a R. 3 de Maio, sofrem impacto pela ocupacdo de veiculos
estacionados, assim como vias com elevado nivel de saturacdo, como alguns trechos

da Tv. Cazuza de Pinho e Av. Tiradentes, portanto, seu uso deve ser restringido.

A Figura 120 a seguir apresenta um exemplo de estacionamento rotativo na cidade
de Fortaleza/CE e a Figura 121 mostra a proibicdo de estacionamento em

determinados dias e horéarios.
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Figura 120: Exemplo de estacionamento rotativo — Zona Azul.
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Figura 121: Exemplo de proibicdo de estacionamento em determinados horarios/dias.

A Figura 122 a seguir apresenta o0 mapa de proposicdo de proibicdo de
estacionamento por determinado periodos e dias e de implantagdo de Zona Azul,
sendo permitido estacionar na Zona Azul, porém mediante pagamento com objetivo

de aumentar a rotatividade das vagas de estacionamento.

182



ey

BN Prefeitura de
PLANO DE MOBILIDADE URBANA \\ﬂ rbaté '4 certare
DO MUNICIiPIO DE CROATA/CE Ry

engenharia e consultoria

Legenda

Bairros i
= Estacionamento Zona Azul
mmm Estacionamento Proibido %

Figura 122: Mapa de proposicao de restricdo de estacionamento e implantacdo de Zona Azul em
Croata.

6.4. Estimativa de custos

Foi desenvolvido um orcamento basico das intervencdes de infraestrutura propostas
para Croata neste Plano de Mobilidade Urbana. Este orgamento se baseia em tabelas,
indices de precos disponiveis no mercado, dados de experiéncia de consultorias a

empresas ou simples avaliacées de bom senso de conhecedores do assunto.

Por se tratar de proposi¢des de infraestrutura viaria, os valores unitarios referentes as
intervencdes foram calculados de acordo com os valores retirados das tabelas
SEINFRA Ceard, versao 26 e SINAPI — 2019. Destaca-se que algumas intervencdes,
como alocacao de agentes de transito e reforgco na educagéo no transito, organizacao
de dados de acidentes, implantacdo de ciclofaixa de lazer e definicdo da
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hierarquizacdo viaria possuem um carater majoritariamente organizacional, néo
apresentando, assim, custos de implantacéo de infraestrutura significativos, por isso

nao estdo considerados na tabela de orcamento apresentada a seguir.

A partir dos valores dispostos na tabela a seguir, percebe-se que os maiores custos
de infraestrutura ocorrem nas intervencdes de longo prazo, seguido pelas proposicdes
de médio prazo. Os custos para as interven¢des de curto prazo totalizam por volta de
R$ 82.041,04, um valor consideravelmente menor do que as intervenc¢des dos outros
horizontes. Isso ocorre porque essas intervencbes sdo mais simples e envolvem
algumas mudancas organizacionais que nao representam custos a mais para o

municipio, além do quadro de profissionais e infraestruturas existentes.

Ja as proposicfes de médio prazo, as quais, em relacdo as de curto prazo, demandam
um esforgo maior, porém trazem beneficios mais duradouros para 0 municipio, somam
um valor em torno de R$ 3.542.534,00. As propostas de longo prazo, por serem mais
complexas e por exigirem um maior tempo para a sua execu¢ao, necessitam de um
investimento de aproximadamente R$ 16.675.612,51, porém essas intervencgdes
desempenham uma grande importancia na melhoria da mobilidade e da qualidade de
vida dos habitantes de Croata.

Vale ressaltar que para o caso de elaboracéo de licitacbes para execucao das obras
propostas, deve-se ter um orcamento descritivo que se baseia em composicdes de
custo, alicercados nos custos unitarios dos componentes do servigo e em guantitativos
bem elaborados com base em projetos e especificacdes detalhados. Este tipo de
orcamento pode conduzir a resultados com a precisdo desejada para a execugao dos

projetos.

A Tabela 9 a seguir apresenta 0os custos estimados para as intervencdes propostas

para Croata.
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Tabela 9: Custos estimados para as interveng¢des propostas.

% certare

NIVEL | PROPOSTA SERVICO UD. |QTD. |{RER> PRECO TOTAL
Reforco de sinalizagdo R$
curto | Reforcode horizontal de nova via km 134 RS 15.420.00 | 53157 74
Prazo sinalizacao viaria de Reforco de sinalizagéo vertical R$
intersecdes
¢ de nova via km 4,2 R$ 683100 | 55 888,30
Expanso e Restauracao de
Médio ~ pavimentacdes existentes de R$
Prazo | ccuperacao de calgadas, iluminagéo publica e km 13,4 R$  122.220,00 417.381,30
calcadas S
mobiliario (largura 3,1 m)
Mobiliario urbano (Ruas
exclusivas 01 e 02) un |20,0 R$ 295,00 | R$ 5.900,00
. .. | Criag&o de ruas ; : :
Médio exclusivas para Pintura na via (Rua exclusiva m |[63,0 R$ 18,68 | R$ 1.176,84
Prazo 01)
pedestres
Pavimento de concreto )
intertravado (Rua exclusiva 02) m | 78,0 R$ 80,06 | RS 6.244,68
. . | Criagcdo de ~ : .
Médio |. Implantacéo de ciclofaixas R$
Prazo | Miraestrutura unidirecionais m |3483,0| R$ 39.22 | 136.603,26
cicloviaria
Médio | Criacdo da Escola | Construcdo de Escola de R$
Prazo |de transito Transito un 1.0 R$  50.000,00 50.000,00
Implantacéo de sinalizagéo R$
horizontal de nova via km 14,5 R$  15.420,00 69.682,98
Médio o oL Implantacéo de sinalizag&o R$
Prazo Criagdo de Binarios vertical de nova via km 14,5 RS 6.831,00 30.869,29
Pavimentacao asfaltica em R$
pedra tosca km 1.8 R$1.257.223,51 2.222.771,17
. . | Redesenho
Médio o ~ R$
Prazo geometrlco de Expanséo de calcadas m2 [250,0 | R$ 85,25 21.312,50
intersecdes
Médio | Sinalizacao Implantacéo de placas de 5 R$
Prazo |indicativa e turistica |sinalizagéo turistica m* 20,0 RS 752,97 15.059,40
Médio Construcéo de R$
Prazo Portico (_ja entrada | Construcdo de portico turistico {un | 1,0 R$ 565.532,58 565.532,58
sul da cidade
Longo | Av. Perimetral ~ . R$
Prazo | (trechos novos) Construgéo de rodovia km (2,6 R$ 2.196.395,67 5.622.772,92
Av. Perimetral
Longo | (trecho atualmente | Implantagdo de pavimentagéo R$
Prazo |de pavimento de asfaltica em via de terra km 10,6 R$1.681.370,53 941.567,50
terra)
Av. Perimetral
Longo | (trecho atualmente | Implantacdo de pavimentagéo R$
Prazo |de pavimento pedra | asféltica em via de pedra tosca km 11,5 R$1.257.223,51 1.860.690,79
tosca)
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NIVEL | PROPOSTA SERVICO UD. | QTD =S PRECO TOTAL
’ " |UNITARIO
Av. Perimetral
Longo | (trecho atualmente | Recuperacéo de pavimento R$
Prazo |de pavimento pista simples km 10,6 R$1.100.722,15 682.447,73
asfaltico)
Novas ligacdes
Longo | sobre os Rios . R$
Prazo | Inhucu e Sao Construcéo de pontes un [6,0 R$ 1.022.544,00 6.135.264,00
Roque
* Calcadao;
* lluminagéo;
* Paisagismo;
o . * Aterros;
Longo | Criacdo de vias . On e e R$
Prazo | paisagisticas . g;lgiiclfss, km |3,6 R$ 399.350,49 1.432.869,57
* Equipamentos de lazer e
esportes como quadras,
academias e pistas de corrida.
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7. Consideracg0es finais

A elaboracéo do Plano de Mobilidade Urbana de Croata teve como objetivo auxiliar o
acesso democréatico a cidade por sua populacéo, garantindo acessibilidade a pessoas
e bens e diminuindo desigualdades sociais por meio da organizacdo e do

Planejamento da Mobilidade Urbana do Municipio.

O Diagnostico dos sistemas de transporte de Croata apresentou os problemas e
potencialidades que atualmente o municipio possui na area, possibilitando assim
nortear as proposicOes para corrigir os problemas e aproveitar as potencialidades da
cidade. Durante essa etapa, observou-se alguns problemas comuns em outras
cidades brasileiras de porte semelhante a Croata como: a m& qualidade das cal¢cadas
no meio urbano; auséncia de arborizacdo em diversas ruas e; auséncia de
infraestrutura cicloviaria na cidade. Também se observou a auséncia de um transporte
publico coletivo regulamentar na cidade, apesar de haver um sistema de vans que

opera sem regulamentacgao na cidade ligando sua sede aos distritos.

Como forma de estudar com se dara o crescimento da cidade e como esse
crescimento pode afetar a mobilidade urbana nos préximos anos, o Progndstico
apontou a principal direcdo de crescimento da cidade em direcdo ao oeste em sua
zona urbana. Esse crescimento de Croata, caso ndo seja organizado, pode trazer
problemas a mobilidade da cidade principalmente devido a presenca dos Rios Inhucgu
e Sao Roque que atuam como segregados entre a regido ja consolidada de Croata e

a nova zona de expansao.

Uma das principais contribuicdes do Plano de Mobilidade de Croata € a de definir
diretrizes que ajudem implantar o conceito de cidade ativa e sustentavel em Croata,
sendo essas classificadas periodos de curto, médio e longo prazo de implantacao.
Dessa forma, as proposicoes escolhidas para Croata visaram ndo apenas melhorar a
mobilidade urbana do municipio, mas também melhorar o acesso a pontos turisticos,

pontos comerciais, estabelecimentos educacionais, hospital e postos de saude, entre
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outros importantes pontos da cidade. Objetivou-se também auxiliar o desenvolvimento
socioecondmico da cidade por meio de uma reorganizacéo do planejamento e de uma

melhor operacéo do sistema de transito.

Outro ponto destacado entre as proposicbes foi a preservacdo ambiental e a
diminuicdo de emisséo de poluentes em Croata. No caso, o estabelecimento de vias
paisagisticas que contribuam para a preservacao dos recursos hidricos da cidade
aliado a reducéo do uso de transporte motorizado individual auxiliam na protecéo do

meio ambiente local, reduzindo os impactos causadas pela acdo humana na natureza.

Essas proposi¢cdes também foram acompanhadas de andlises financeiras onde foram
orcadas as principais intervencdes de forma a se estimar os custos de implantacao

dessas proposicdes, auxiliando no planejamento do municipio

Os estudos e proposicdes detalhados neste Plano tém por objetivo aumentar e tornar
mais igualitdria a acessibilidade da populacdo do municipio de Croatd. Alguns
programas de fomento estao disponiveis para auxiliar na implantacdo dos estudos e
proposicdes deste Plano. Entre esses, 0s quais sdo mandatoérios a apresentacao de

um Plano de Mobilidade, destacam-se 0s seguintes:

e Avancar Cidades - Ministério das Cidades;
o CAF;

e BID;

e Banco Mundial,

¢ Novo Banco de Desenvolvimento (Banco do BRICS).

Portanto, o Plano de Mobilidade Urbana de Croata auxiliara no desenvolvimento das
potencialidades e na mitigacdo dos problemas de mobilidade urbana da cidade de
forma a se obter um crescimento igualitario e sustentdvel em Croata incluindo a
promocdo do uso de transportes ndo motorizados e coletivos, a priorizacdo de

medidas de seguranca viaria e o incentivo ao uso de espagos publicos.
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ANEXO Il
DAS DEFINICOES
| - Acessibilidade — a facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcancar, com
autonomia, os destinos desejados na cidade;
Il - Arborizacdo — vegetacdo que compde o0 cendrio ou a paisagem urbana;
lIl - Baia de embarque e desembarque — sdo recuos exclusivos para veiculos,
facilitando o embarque e desembarque rapido de passageiros;
IV - Bicicletario — local em logradouros publicos ou coletivos, reservado para
estacionamento de bicicletas;
V - Calcada — espaco destinado a circulagédo de pedestres, situado entre o alinhamento
predial e o inicio da pista de rolamento;
VI - Caminhabilidade — caracteristicas do ambiente urbano que favorecem o ato de
caminhar;

VII - Canteiro central — espago existente entre duas pistas principais, em geral de
sentidos opostos, de uma mesma via;

VIII - Chicana — desvio artificial que leva a uma reducao na largura da via, Uteis em vias
retas localizadas em longas quadras para evitar que veiculos possam tomar
maiores velocidades;

IX - Ciclofaixa — parte da pista de rolamento destinada a circulacéo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacéo especifica;
X - Ciclovias — vias segregadas fisicamente do trafego motorizado geral, e destinadas
exclusivamente ao trafego de bicicletas;
Xl - Espaco publico — area de propriedade publica e de utilizacdo comum, destinada as
vias de circulacao e espacos livres;
XIl - Intersecdo — area em que duas ou mais vias se cruzam ou se unificam;

XIll - Lombada — rampausada em ruas e rodovias para a reducdo da velocidade
dos veiculos, formada por asfalto ou concreto;

XIV - Mancha Urbana — area que indica os limites urbanizados da cidade, dentro dos

guais encontram-se as areas construidas e os aglomerados urbanos;


https://pt.wikipedia.org/wiki/Rampa
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovias
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ve%C3%ADculo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Asfalto
https://pt.wikipedia.org/wiki/Concreto

Ry

5* Prefeitura de

PLANO DE MOBILIDADE URBANA B Croata % certare
DO MUNICIPIO DE CROATA/CE b ==

XV - Meios motorizados — deslocamentos realizados por intermédio de veiculos
automotores;

XVI - Meios ndo—motorizados — deslocamentos realizados a pé e por veiculos movidos
pelo esforco humano ou tracdo animal;

XVII - Mobilidade — facilidade de deslocamento, de movimento, considerando 0s meios
de locomogéo;

XVIII - Ortofoto — mapa fotografico obtido por meio de captacédo de imagens aéreas;

XIX - Paraciclo — suporte fisico onde a bicicleta é presa, podendo ser instalado como
parte do mobiliario urbano ou dentro de uma area limitada, chamada de bicicletario;

XX - Passagem molhada — obra de travessia em curso d'agua, de natureza rodoviaria
consistindo na elevacédo do greide da estrada, sem acumulo de agua,;

XXI - Passeio — parte da calcada ou da pista de rolamento, neste Gltimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a
circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

XXII - Pedonal — somente percorrido a pé;

XXIII - PGV - polo gerador de viagem;

XXIV - Requalificacdo — conjunto de atividades que visam melhorar uma zona publica a
nivel urbanistico, ambiental e paisagistico;

XXV - Sistema viario — sistema constituido pelas vias municipais, estaduais e federais
existentes e projetadas de um municipio;

XXVI - Traffic calming — "tranquilizacdo do trafego", € um conjunto de medidas de
planejamento urbano e de trafego que consiste na utilizacdo de estruturas fisicas
como quebra-molas ou na mudanca da geometria das vias, visando a reducéo da
velocidade do trafego de veiculos motorizados a fim de aumentar a seguranca dos
deslocamentos de pedestres e ciclistas;

XXVII - Vias paisagisticas — vias que delimitam as faixas de prote¢cdo ambiental em torno das

nascentes e ao longo dos cursos d’agua.
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